NOTICE,

TECHNIQUEN’

[Pulliman)

Mon nom est * NICKEL",
J'ai é1¢ engagé chez
MONET & GOYON SA.
le I* janvier 1956, sn quolité
de personnage lype.
Je symbolise le ** Service
aprés venfe "',

Vous me refrouversz
sourian! el loujours prét &
vous donner de bons conseils

Comme vous, jaime le .
travail ** fini’’ et mo
récompanse ne sera-tlie
pas de vous enfendre dire..

... ca clest




1. - MOTEUR

A — Graissage.

L'huile utilisée pour le mélange doit avair
une viscosité suffisante pour éviter des ruis-
<ellemants sxcgérés, une résistance de film
correcte et un indice CONRADSON  (dépst
de charbon) de Ifordre de 0,4.

Nous préconisons Ihuile S.AE 40 BP.
qui répond & ces exigences.

L'emploi des huiles spéciales pour deux
temps ne saurait étre conscillé malgré lour
facilité de mélange.

En censéquence, respecter simplement les
préconisations de lo notice d'entretien tmé-

lenge @ 7 p. 100 d'huile ENERGOL

S.AE. 40 AUTO).

B. — Carburation.

Le moteur 11 D qui équipe le « PULL-
MAN 3 est monté avec un carburateur
GURTNER a starter.

Le carburateur ne peut étre noyé qu'acci-
dentellement par un défaut de fonction-
nement du peinteau qui serait resté coincé
&n position relevée por interpasition d'une
caleté sur son siégge (nettoyer exclusivement
avec une soufflette d'air comprimé, ne pas
employer de pidces métalliques en acier
telles qu'aiguilles, pointes, fil de fer, efc...
qui détérioreraient  irrémédiablement le
siége du pointeau) .

Les circuits d'alimentation du starter et
e rolenti sant communs, il est donc absolu-
ment nécessaire d'avair un bon réglage de
ralenti pour obtenir de bons départs.

En position départ et ralenti, le boisseau
du corburoteur doit étre soulevé seulement
de 23 3/10 de mm. Ce réglage est obtenu
sar la vis supérieure de réglage du carbu-
rofeur qui fait office de butée de boisseau.

Le réaloge du débit d'essence du starter
<= fait & 'aide de la vis inférieure de régloge
du carburateur qui doit dtre dévissée en
mayenne d'un tour et quart.

Le gicleur principal est adapté. pour le
montoge exclusif du silencieux filtre d'ad-
mission TECALEMIT. Ne pas oublier que
toute modification ou substitution de ce
filtre peut entralner uns modification de
réglage du carburateur.

La mise & I'air libre de la cuve est effec-
tuée par deux conduits, 'un qui déboliche
dans le pavillon dentrée c5té filtre, loutre
sur la partie supérieure de la cuve vers le
corps du carburateur gouche. Veiller & ce
que ces deux conduits soient propres pour
&viter des trous aux reprises ou des offais-
sements du moteur ou plein gez (fig. ).

Maintenir le filtre d'orrivée d'essence en
parfait état de propreté {nettoyage tous les
2500 kilométres).

Le gicleur principal est occessible en
démontant la cuve. Celle-ci s'enléve en
dévissant ['scrou central disposé 4 la partie
inférieure du carburateur,

Au remontage, bien veiller & la remise
en place du joint d'étanchéité de la cuve.

Le réglage du ralenti doit se faire, bois-
seau principal abaissé & fond (vis de réglage
supérieure dévissée & fond). Visser & fond
la vis de ralenti lvis inférieure). Revenir
en AR d'un tour de quart enviren. Si le
maoteur tourne en 4 temps, revisser la vis
supérieure pour décoller |égérement le bois-
sequ (quelques dixiémes pour appauvrir le
réglagel . Veérifier tous les 20.000 kilomé-
tres I'état de propreté du filtre d'air contenu
dans le silencieux d'edmission.

Attention : Ne pas menter, sous prétexte
d'éconamie, un gicleur de numéro inférieur
& celui dorigine, de graves incidents de
piston pourraient en résulter.

Fig. 1.



C. — Bougie.

La bougie équipant le moteur 11 D doit
ovoir un degré thermique compris entre
185 et 225 suivant I'emploi de la machine.

Bien surveiller lo feinte prise par lo par-
celaine de |a bougie qui doit rester brundtre,

Dépose de I'embicllage et remontage.

Les roulements de |‘embiellage sont mon-
tés ovec un serrage & chaud dans les carters
en cluminium

Pour désaccoupler les carters, il est danc
recemmandé de chauffer ceux-ci au préa-
lable vers 80"

Les roulements sont montés gros sur les
menetons et doivent s‘extraire aisément.

Au remontage, chauffer au préalable les
carters moteur pour faciliter la mise en
ploce des roulements.

Si ceux-ci se sant coincés dans les carters,
es positionner en pranant appui sur les deux
coges simultanément.

Mz pas oublier que les roulements & billes

sont trés sensibles oux efforts lotéraux et
en particulier aux chocs.
S'assurer qu'un jeu latéral minimum de
subsicte entre le roulement coté volant
et le volant. Tout jeu inférieur peut occa-
sionner une détérioration rapide des roule-
ments.

Dépose du volant magnétique.

Urtiliser exclusivement une clé spéciale
pour immabiliser le mayeu et desserrer
Vécrou central qui fait office dextrac-
teur.

En cos de résistance enormale aprés mise
sous tension de V'extracteur, donner un coup
sec sur Vécrou & I'cide d'un maillet en
bronze

00

VOLANT MAGNETIQUE

Réglage de 'ouverturs das vis.

Retirer le volet d'accés au volant.

A Fouverture maximum, les vis doivent

s'écarter au minimum de 2/10 de mm. et

normalement de 4 & 5/10.

Pour régler, dévisser la vis de blocage du

porte-rupteur, tourner ['excenirique de

réglage pour obtenir 'ouverture désirée et
rebloguer.

S'assurer que les vis ne sent pas char-
bonnées ou piquées, les nettoyer si néces-
sairz avec une petite lime douce spéciale
Ne jamois utiliser pour celo de la taile
émeri,

Réglage de I'avance.

Le point d'allumage doit se produire 4.5

& 5 mm. avant le point mort haut.

Pour positionner le volant sur le maneten,
on doit, cu préalable, amener le piston @
la position voulue & I'aide d'une pige intro-
duite dans le cylindre par le trou de bougie.

Vérifier que les cénes d'ossemblage sont
secs et propres.

Monter le rotor de maniére & faire coin-
cider le repére qu'il porte & sa périphérie
avec I'encoche portée par le stator. Serrer
madérément.

Veérifier que |'ouverture des vis plotindes
se produit bien aux repéres (1 2 mm.} et
que le piston n'a pas bougé.

Blaquer énergiquement.

M. B. — A parfir du moteur N* 227, la troisiéme piéce en partant de la droite (petit ressort) n'est plus montée en série.




¢ de I' flig. 2).

Utiliser une clé & ergot sp
visser la cloche extérieure, Ensuife, I'em-
Srayage se démonte alsément.

Au remantage, €assurer que le jeu latéral
de la roue de chaine est maintenu entre
0,05t 0,1 mm.

Démontage de la boite & viteszes et remontage.

Se démonte acisément entiérement en
enlevant le couvercle de la boite.

Au remontage, dévisser complétement la
vis de réglage de |'arbre primaire et vérifier
e jeu comme décrit plus foin,

Il. - BOITE DE VITESSES

Le seul point & surveiller spéciclement
sur la boite de vitesses est lo butée d'arbre
primalre.

Il est indispensable de laisser un jeu lo-
térol de |‘arbre primaire de V'ordre de 2 &
3/10 de mm. Ce jeu peut &tre vérifié du
coté de I'embrayage en tiront ou poussant
sur celui-ci.

Un jeu plus réduit peut occasionner un
défaut de graissoge et un grippage de la
butée entrainant une difficulté de possage
des vitesses.

1. - EMBRAYAGE

Vérifier que lo course de décollage des.
disques est au moins de 3 mm.

Sassurer qulen position débrayée la roue
de chaine est parfaitement libre (jeu latéral
de 0,053 0,1 mm.).

Vérifier la tension de la chafne primaire
sur quatre tours de la roue de chaine on
ne doit sentir aucun point dur.

DEMONTAGE ET REMONTAGE DU MOTEUR
PRECAUTIONS SPECIALES
Démontage du piston et remontage (fig. 3).

Enlever les circlips d'arrét d'axe de pis-
ton qui, en aucun cas, ne doivent &tre
s, %

Aprés chauffage léger du piston (enve.
loppe chaude) chasser 'axe de piston. Si
cette opération se fait sans extracteur, bien
supporter le piston pour éviter tout effort
4 la bielle.

Au remontage, chauffer ou préaloble le
piston et groisser soigneusement l'axe de
pied de bielle,




Dépose des segments.

lls peuvent &re enlevés sans risques en
intreduisant derriére chague segment trois
feuilles de clinquant de laiton espacées et
en foisont glisser les segments. Veiller &
ne pas érafler le piston,

Changer les segments lorsque le jeu & la
caupe dépasse 0,45 mm.

Repérer les segments et les gorges.

Changement des joints.

Les joints d'étanchéité moteur doivent
&tre montés avec leur lévre intdrieure four-
née vers l'intérieur des carters.

Le jeint coté volant se pase sans diffi-
culté gréce au céne du volant magnétique.
Du &&té pignon, sortie moteur, il est indis-
pensable de disposer, & Fextrémité du vile-
brequin, une douille conique pour permettre
de rattraper la différence de diométre entre
la portée du pignon et celle du joint.

Chongement de piston et de cylindre.

Les pistons et cylindres sont opairés pour
maintenir des jeux de montage corrects.
Vérifier que le cylindre et le piston portent
bien le méme repére frappé sur le sommet
du piston ot sur le cylindre.

Il est indispensable, lors d'un change-
ment de piston, de changer également I'oxe
du pied de bielle qui doit étre livré avec les
pistons neufs, afin de respecter les catés du
montage axe-piston.

Fig. 4.

PARTIE CYCLE

Réglage des vitesses (fig. 4 et 51.

Débrancher les deux rotules.

S'assurer que la position de I'axe de I
rotule du guidon se trouve & I'aplomb de
la gaine et & une distance de 70 mm. Gu-
dessus de la plague supérieure de fourche
en position point-mort (position verrouiliés
de la poignée) .

S'assurer que I'embout de gaine vient ou
ras du contre-écrou sur la plaque de butée
fixée sur le raccord de cadre, Régler o lan
gueur libre de gaine & la partie inférisurs
pour que, lo boite étant enclenchée en troi
siéme vitesse, on dispose d'une garde de
24 3 mm, entre "embout de gaine et Iem-
bout de cable, Fixer la rotule inférieure sur
le levier de boite. Revenir au point mar
Régler la rotule supérieure et I'engoger sur
I'embout de guidon.

Me jamais graisser la commende CBA
Voir coupe.




RISTIQUES - REGLAGES - CARACT

- MOTEUR

A, — Généralités.
Alésage 50 mm.
Course . 62 rm
Cylindrée exacte 122 ce.
Puissance fiscale S s
Puissance effective . 5 CV

Rapport volumétrique ..

Régime normal de ratation 4200 t/m.

Régime max, de rotation. 5400 t/m.
B. — Culasse.

Volume de la chambre . .. 17 em® 30

Profondeur de chambre .. 1
C. — Cylindro.

Dimensions des lumiéres :

al échappement 27 % 15,87
b) transfert L159% 11,2
¢} admission . 254 X159

D. — Piston.

Hauteur totale . .
Hauteur d'axe 40,5
Jeu & la jupe mnx_OIZ mm =009

Poids .. ;

Miatisre utllisée - A tiger.
E. — Axe de piston.

Diomatre narmal . .14mm:gw

Longueur .......... 42 mm %10

F.— Segments.

Dimensians :

gs0e=1801L —25 — 50
Jeu dans les gorges: max. 0,06 - min. 0,01
Jeu dans les coupes : 0,18 + 31

G, — Bielle.
Entraxe 1205 9%
Jeu latéral % D,T4j0,04
Poids . 60 gt
Dimensions

7] —535+D[)U3 L = 6351001

H. — Vilobrequin.

Tolérance de faux rond s/roulements —
aux extrémités cnes = 0,02 au max.
Jeu latéral = 0,1 min.

J. — Changement de vitesses.
al Rapports ©
1" 2,85
2 1,46
> 1

b) Rapports finals :

K. — Transmission primaire.

Nombre de dents des pignans :
Sortie mot. 20 — Roue E 43
RAPPOIS .. ... 2,15,

L. — Transmission secondaire.
MNombre de dents pignon sortie boite : 17.
Nombre de dents couronne AR : 54,

M. — Chaine.
a) Primaire :

Pas : 9,52.
Nombre de maillons : 60 rouleaux rivés

b) Secondaire :
Pas : 12,7.

Nombre de maillons : 119 rouleaux avec
attache rapide.

N. — Embrayage.
Nombre de disques : 3.
Course de débrayage - 5 mm.
Tarage du ressort : 108 kilos.

0. — Carburateur.

Marque : GURTNER.
Type : T 20.




RISTIQUES - REGLAGES - CARACTE

1l. - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Volant magnétique.

Marque : COPREMA

Type : VM 145 — 10039,

Voltage (nominal] : 12 volts,

Ampérage : 3,5 A sur grond débit.
1 A faible débit.

Céne : 10 p. 100,

Avance : 4,5 mm. & 5 mm.

Ecartement des contacts : 0,4.

Bougie de 14.

Types : MARCHAL 34§ conduite normale.
GERGOVIA 914 conduite sport.

Degré thermique : 225.

Ecartement des électrades : 0,4.

Ampoules.

Phare-code : 12 V. 36 W. culot BA, 21. D
— 3 ergots — 2 plots.

Veilleuse |

5

op 5 lampes navettes 12 V. 4 W.
Position

COUPE DE LA

RAILS FIXES - Profilé flexible (acier inox) —
BILLES

Il - PARTIE CYCLE

Fourcha AV.

Angle de chasse : 27"
Braguage cu guidon ©

Angle de 39"

Freins AV et AR.

Diamétre 130.
Dimensions des garnitures : 25

Roues AV et AR.

Jantes de 405,6 ¢ 40,6.
Preus de 16 3 3.

Pression gonflage Solo AV 1,7 — AR 2.00
— T — 7 DuwAVI17—ARZI0
Rayons de 17.
Capacités.

Contenance réservoir essence 17 |. mélange
Contenance boite & vitesses : 1/2 litre.
a) qualité d'huile : S.AE. 30 - 40.
Contenance carter embrayage : 1/4 litre.
a) qualité dhuile : SAE 30 - 40.

Poids de la machine.

En ordre de marche : de 96 4 108 kilos
(plein d'essence).

COMMANDE C.B.A.

CAGES MOBILES maintenant
I'écardament des billes.
LAME CENTRALE - Prolilé

flexible en acier inox.

TU\ESU METALLIQUE FLEXBLE ——  ©
]

iam. 11,4 mjm
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SCHEMA ECLAIRAGE
Branchement commutateur : 1-4 Alimentation réduite.

2-3 o principale.
5  Phare.
6 Code.
7 Veilleuse AV.
& Avertisseur,
9 Libre,

10 Vellleuse AR,

11 Foux de direction « Stop,

Los bornes | et 4, d'une part, ot 2 et 4, d'autre part, doivent dtie relides
i antre alloy,
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SCHEMA ECLAIRAGE

|RAREREEORNARRRNRRREERIRNURRNURRENRN]

Branchement commutateur : 1-4 Alimentation réduite.

2-3 — principale.
5  Phare.

6 Code.

7  Veilleuse AV.

8  Avertisseur,

9 Libre.
10 Veilleuse AR,

11 Feux de direction - Stop.

Les bornes 1 et 4, d'une part, et 2 et 3, d’autre part, doivent étre reliées
entre elles,

— Les fils 7, stop, et 9, feux de direction, sont alimentés par le plot 4 et 1* reliés & I'alimen-
tation réduite du volant magnétique par le fil 5.

Position arrét

1 lampe phare et code 12 volts 36 watts, culot BAZID 3 ergots - 2 plots.
1 lampe navette 12 volts, 4 watts.

Lampes -- Phare —

Plaque AR —- Alimentation principale : 12 volts, 40 watts, 3.000 t/m.
j Alimentation réduite  : 12 volts, 40 watts, 3.500 t/m.

.TOUS NOS VEHICULES'SONT LAQUES AU DUCO”

NE L'OUBLIEZ PAS POUR EXECUTER VOS RETOUCHES

CREATION PUBLICITAIRE MONET & GOYON
02.03.35.013

PHOTOS, LOURY, MACON

" ¥ PERROUN ET FILS - MACON
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