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Monsleur ot Cher Client,

Tel qu'll sort de nos wsines, le wéhicule dont vous wenez de
préndre possession comporte foules les solutions que dos anndes
d'étude et d'expéricnce nous ont indigud comme dtant |83 mbeux
odapiées @ sa conceplion,

Ay cowrs de leur fobrication, foutes les pitces composantes de
votre wilomobour ont subl umne sérle d'prevves et contrbles dao
qualité suivant les principes de la plus rigoureuse et de lo plus
modernie fechnigue.

3
Cleat-f-dire quiau moment ol foutes ces pidces prennent ploco

sur la chaoine finole pour montoge de votre vélofhoteur, celui-i
o3t déja gorantl avant miéme qu'il soit définitivemsont terming, of
pe d'outant plus que les prototypes de la série ont di déja falre lours
prouves, pendant des mois, ou cours dessals particuligrement durs
et sur des dizoines de milllers de kilomdtres.

Taut cela que vous ignoriez peut-@fre est folt pour que wous
n'oyes que satisfection de volre wilomoteur,

Apris rodage de 500 kilométres..., roulez comme vous 'entendez.
Vous pouvez avoir confionce, votre vélomoteur n'a pos besoin, de
par sa construction minuticuse, de soins trés particuliers.

Et maintenant... Bonne route.
La DIRECTION,

CONDUITE

PLEINMN D'ESSENCE

Utiliser du mélange & 7 % exclusiverment [ 334014
S.AE. 40,

Bien surveiller Mexécution du mélange.

Si vous devez préparer vous-

méme wvotre mdlange @ verser i

dans un bldon tris propre outont ﬂﬁ

da mesures dhulle qu'il v o de e |

litres d'essence & mettra dons le e ee—— M.

C] SR ——— sfres

fratrios: epeel T Tty eisoncol
Remplir le bidon oux brois Sh——=E o

qguarts avec de |'essence. i e— A
Augitar, dhuiile)

Verser ce mélange dons e
réservoir oprés vous &fre ossurd
gue le robinet d'essence est fer-
mé, Compléter le plein,

ATTENTION : En cucun cas, augmenter le pourcentage d'huile :
la graissage ne serait pas amdlioré et le moteur se calaminarait
plus ropidomanit,

Bidon de 5 litres.

LANCEMENT

Ouvrir le robinet d'essence. S'ossurer du remplissoge de la cuve
du corburatour por préssion sur le poussoir prévu sur coffe cuve,
Mattre lo poignée toumonte des goz & demi-ouverture (mettre le
starter éventucllement pour les départs & froid) .

Vérifier qua lo boite de vitesses est bien ou point mort.

Faire deux ou trois aspirations ou moyen de la pédale de kick,
appuyer sur celle-ci jusqu'd sentir lo compression du moteur, A cet
instant, laisser remonter lo pédale et appuyer franchement & fond
sur celle-ci, Le motour part,

Laisser le moteur tourner deux ou frofs minubes au ralenti avant
50 mise en charge.




MISE EN ROUTE

Débraver & fond, puls enclencher la premidre vitesse on relevant,
avéc la pointe du pied, le levier du sélecteur jusqu'd enclenchement
de lo premidre vitesse, Embroyer progressivement et accélérer.
Le wihieule part,

Aprés avoir atteint une vitesse comprise entra 25 et 30 km./h.,
réduire les gaz en débrayont, puis posser la deuxiéme vilesse en
oppuvant sur lo pédale de sélecteur jusqu'd fond de course. Embrayer
on remettant les goz.

Posser en troisidme vitesss aprés avoir otteint 45 @ 50 km./h.

Daons toutes ces opérations, ovair soin d'ogir bien @ fond sur lo
pédale du sélecteur, sons brusquerie.

COMNMDUITE

En rigle générale, me foites pos peingr inutilement votre moteur,

5i wous devez rouler & moins de 40 km. fh., revenir en dowsidme
vitesse, et en dessous de Z0 km./h., revenir en premiére,

Pour cela, débroyer on réduisont légérement lés goz, mais sans
couper: reélever la pédale du sélecteur en ollont & fond de course,
ce gui enclenche lo vitesse inférieure.

Lo position de lo pédale du sélectour au ropos est indépendaonte
de lo vitesse enclenchée, Aprés chague manauvre, lo pédale revient
d'elle-méme 4 I"hosizontabe:

Lo point mort vorroulllé se trouve gnitrg lo premiéré et lo deuxiéme.

S1 vous vous servez du e« frein moteur », ouveez légdroment de
temps en temps les goz pour maintenir lo lubrification” du moteur,

RECOMMANDATIONS TRES IMPORTANTES :

Le moateur dtant & l'orrét ne pos essoyer de passer les diffé-
réntes viledgss,

Si vous over colé lo moteur une vitesse éhant en prise, pour
revenir ou  point mort, fociliter le pottoge des viteszes en
balgncant légérement la machine d'ovant en arrigre,

4

5 le moteur powt towrner ou plein goz fand oucun risque, Lon
usure sera réduite grondement =il est ulilisé simplement au B8/10
de so puistonce {demi-ouverture do lo poignée des gozl.

Eviter de rester arrdté ovec wne vitesse én prizse et la moin sur
le débrayage, Cette manceuvre fatigue inutilement 'embrayage.

ARRET DE LA MACHINE

Fermer les gaz, freiner, débrayer, puis avant Farrét complet, 5&
mettre au point mort. Fermer "essenca.




GRAISSAGE
PARTIE CYCLE

Pour dviter la corrosion des piéces émaillées ot chraomées, nettoyer
soigneusement ces pidces avie wne peou de chaomols rincée fre-
quamment.

Suspension AR : |l existe deux typo: de suspension, 'wna &
poulisseaus simple, 'outre 4 coulisseous avec corrécteur Griégoire,

Les gralsseurs sont trés opparents, sur ces deux modéles. Les
toees de eorrecteur sont & lubrifler trés légérement, Maintenir les
parties extéricures frottantes des coulisspous ben grosses.

Mous conseillons I'emploi de la graisse [EETILUMY L € 2.

Suspension AY : Sulvant los modiles de fourches, lubrifior frés
gerement lo partie mécanique de celles-ci par les groisseurs
plocés, soit sur lo coté des tubes fixes, soit & leur partie supérieure,

Mous conseillons Pemplel de la graisse LC 2

Aucun autre groissoge n'est & effectuer, les éléments de rou-
lement [moyeu, directionl é&tant grafssdés au montage.

PARTIE MOTEUR

I. - Moteur

L'embizllage, le piston, los roulements sont lubrifiés par Phulle
du mélange [T 9.

Pendant la péricde de rodoge, ne pos ougemnter @ pourcens
tage d'huile, mais utiliser de temps & oufre le starter pendant des
périodes n'exciédant pos 10 @ 15 secondes en partiéulier dans les
deccontes, J

Tout en ¢ont d'une extréme simplicitd, ce systime de graisage
exige Femploi d'un lubrifiont de toute premidére qualité, devent
présenter on plus d'une pureté obsolue, les propeiétés suivantes :

— Mixibilité porfoite dans 'essence afin de ne pas troubler
la carburation:

— Adaptation parfaite aux conditions de trovail du mobeur;

= Absence de dépdls charbonnoux dvitont des décalaminoges
fréquents.

L'huile S.A.E. 40 de lo morque [BIETAIA outo offrant
ces coroctéristigues, nous on recommandons exclusiverment Nemplol,

&

1. - Baoite de vitlesses

Maintenir le niveau d'hulle [ Auto 5AE 401 de
facon qu'll affleurs I'arifice de centrale (M* 3, fig. 1} prévu &
coet effet o la partie arriére de b boita.

Un oufre orifice, plecd & lo partie supdricure de la bolte
iM® 1, fig. I, ou M* 2, fig. 21, pormet d'effectuer le remplissage
de Thuile Aute 5.8E 40 que nous recommondons.

il
(21
(31
14

(5]

Fig. 1. Fig. 2.

Baire 4 vitesses, Boite 3 witesses,
(1) Jouge.

i2) Bouchon de remiplissoge.

Bouchon de remplissoge,

Cable de débrayage.

Bouchon de contrle.

Vis de régloge des fourcheties
g ne pos toucher) .

iz de rigloge de l'embrayage.

Il. - Embrayage et chaine primaire

Maintenir égaloment le niveou dhuile (ELRATA TR Auto
SAE 40} de focon qu'il affleure I"orifice de contrble du corter
do chaine primalre,



REGLAGES MOTEUR

PARTIE MOTEUR

l. - Calaminage

Lo périadicité du déealominage dépend beaucoup du respest
des recommandotions de groissoge.

Vous wvous rendroz compte de lo nécessitd de cette opdration
lorsque le moteur bien qu'ayant wn ralentf correct, s'essoufile
focilement dans les edies,

Pour cette opération, il est speciale-
ment recommandé de déposer le moteur
de la partie cycle, ot mous vous consoil-
lons de wvous odresser & un de nos

Agents,

Il. - Bougle

Varifier I'écartement dos élecirodes
qui doit &fre entre 4 et G6/10.

Lo porcelaine enteurant I'électrode
centrale ne doit comporter ni boursou-
flures, ni crevasses et avoir une teinte
bruendtre.

{1} Ecartement.
121 Electrodes.

li. = Carburateur

Lo figure 3 ci-dessous représente le carburoteur GURTHER,
type M. 20 D qui équipe les moteurs 125 ce., particllemant démonte.

Le gicleur se trouve occessible en démentant le roccord (3}
de la cuve ou corps du corburateur,

DYorigine les caorburateurs sont réglés légarement riches et il
est nécewsalre de ne pos modifier le régloge qul est le seul com-
patible ovec I'endurance du motour.

Fig. 3.

Carburatewsr M 20 D
pour moteur 125 ce.

(1] Arrivée dessence.

(21 Boecord arrivie verticale,
i3 Filtre & alr.

i4) Vis régloge cable air.
15) Vis réglago goz,
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Un mouvals entrétien peut conduire & un  opoaUYASSEmInE
du mélange et il ost recommondé :

1* de netteyer périodigesment le filtre d'aie  (tous  les
10.000 km.).

2" de nettoyer o cuve done laguelle peul s'amaosser les impurstés
de l'essence et |'tou do condensation du réserveir.

3" de nettoyer le filtre darriviée d'estence,

L'usure du bolsseou peur occosionner um oppouvrissement duo
mabange et il convient dy remddier en montant wun glcleur d'un
numéro supérieur 1 32 ou lieu de 31 d'origine.

5 I'on constote des frous dons les reprises on peut ¥ romédier
en metfont ['aiguille centrale portde par le boisseau en position
haute,

Le rigloge du ralemti se falt d'une part en réglant Pouverture
du boisseau par lo wis butéo disposéa sur le oté du corps du carbu-
rateur, d'outre part en réglant e mélonge par la wis pointeau
disposée d la partle inférieure de 'emmanchement sur la pipe
d'admission,

S5 le mélangs de ralenti sfavére lrop pauvie on  peutl Owg-
menter e niveau d'essence on aboissont Maiguille portée par e
flotteur (voir fig, n® 41,

10

_—

Fig. 4.

11§ Flattewr.
(21 Pince.
(31 Aiguille.
(4} Crons.

1. - Batlerle

Celle-ci dtont rechargde par 'appareil d'sllumege, son entre-
tien se réduit & mainteénir ovec de I'eou distillée le niveau voulu
des élémonts,

fl
II
||

11



V. - Volant magnélique

Réglage de l'écartemant du rupteur.

Retirer le copat de wvolont magnitigue, Amiéner lo tleche groves
ifig, 71 sur le rotor en caincidence aves l'index préva sur le stator,
A ee moment, los contocts du rupteur [T fig, 61 doivent com-
méncer g s'ecarter. Lorsqu'ils sont ou maximum de bewr ecartement,
on doit pouvoir glisser entre gux une cale de 2/10 minimurm. &
I‘ouverture ne se prodult pos ou repire, divisser la vis de blocage
(8 fig. &) du porte rupteur |6 fig, &), puis & I'gide d'un tourne-
vis, introduit dons les fentos de régloce (4 gouche de la vis do
blocoge] régler le porte ruplowr. Serrer lo vis de blocoge

Réglage de I"avance
g PPallumage.

Retirer lo bougie st le
capot du volant. Maointernir
la wvolamt immobila awvec
une sangle. Déblaquer
'écrou contral (5 fig, 61,
e déwissar jusqu'da mise en
pression, Dibloguer le vo-
lant en froppont modoerg-
ment awtc un malller, Ter-
minér lg :Ié|:|n|'_n:gﬂ' o e
vissant 8 fond; extroire le
ratar de l'axe de wilobre-
quin 13 #ig. Bl. L'crov
central venant en bubée sur
lo rondelle cerdtrale filebéo
{4 f#ig. &1 joue le rble

= dextracteur. * Il ne  fout
Fha A dene pas  dévisser ceotte
(11 Pige rondelle

Introduirg ung pige (1 fig, 5) par le trou de bougie pour qu'elle
vienne foucher lo surfoce du piston, En falzant tourner e mvoteur
a la main a l'aide du levier do mise en marche & le moteur est en
place sur e véhicule, ou & I"aide de pince (fig. 81, omenar le piston
a ton point mort hout

I

Fig. &

1|1 Rotor,
{2} Bobine d'ollumaoge
{3} Bebines d'éclairoge.

(4 Rondelle centrale F-
lptde.

5] Ecrew arrache-volant
15] Paorte ruptoLr
(7] Contacts du rupteur

18} Vis de blocage.

Descendre Ie piston de
.5 mm. [lecture sur la
pige! on foisant tournar la
moteur dans le sens inverse
fa robtation normale. Sons
riern  bouger, replocer  lo
rator sur 'axe de vilebre-
quin &n faisant eoincider
les. deux fléehes reopére
ifig. Ti. Bloguer modéré-
ment 'écron central, Wérl-
fler encore une fois si les
index du wolant se font
face lorsque le piston es)
4.5 mm. avant son point
mirt  hout, puis bloguer
ieéfinitivement le volant

Fla. 7.

111 Fléches ropdre.

13



i1 Pige,

121 Index repérc,
131 Axe de vilebreguin,
i4 1 Rupteur.

150 Stotor

Wi, - Embrayage

Lo manette d'embrayoge ou guidon doit toujours avoir une
course mautre de 4 @ 5 mm,

Rattraper 'usure exclusivement en wvissant la vis butée de levier
sur |la boite a vitesses.

5 ce régloge devient inopérant, c'est qu'il v a usure prématurde
des gamltures de disquees eb il convient de les examiner, ou usure
des tiges d'embrayage qu'il faut changer sams aélai.

Em cas de chongement de cable, dévisser ou préalable la butés
et le tendeur de cfble. Monter le céble, le mottre on tension a
laide du tendeur pour eonserver la rdglage oxclusivement par la
viz butde,

vil, - Boites de vilesses

al Beite 4 witcsses.

De chaque cdidé de lo boite 4 vitesses, s¢ frouvent 2 vis @ excens
frigue (N® 4, fig. 9 freinées par des contre-écrous. Les vis
servent ou réglage d'origine dos baladewrs (MW® T, fig. 91 et ne
doivent pas étre touchocs,

Lawr wissage ou davissoge intempestifes risquent de peovoguor
des détériorations graves de la boite, gui ne seralt plus couwverts
por la garantie,

ROTA IMPORTAMT. — Mous recommendons, ¢n cof di déré-
gloge, do retourner ko boite en wsing =i lg réporatewr ne posséde pos
Iéquipement de réglage spécial,



Fig- %,

i1} Baladeur.

12} Fourchethe,

{3) Ecrou de blocoge.
(4] Yis & excentrigue,

bl Boite 3 witesses.

Pour ouvrir o boite de wvitesses, il est nécessoire de ratirer un
cortain nombre de pléces dont nous donnons :i-nqn':—: 'ardre de
démontage : -

Pédale de kick, so cloche et son ressort - Pédale de @lecteur -
Carter coche-poussitre supportont le levier d!mbrnwnu - Les
3 Gerous ot les 3 vis de fixatlon du couwercle.

A I'gide d'un maillet de bois, frapper trés légkrement sur los
chtds du couvercle (M* 13, fig. 100 afin de le « décollor =,
Retirer le couvercle, sur lequel est fixd le sdbectour, I'axe de kick
ot le systéme de verrouilloge.

Dévisser I'axe de fourchette placé & la partic AR de lo boite.
Retirer lo fourchette de commande des vitesses (N* 7, fig. 100,
le pignon de kick [N® B, fig. 10], le pignen de premidre (N® 11,
fig. 10}, puis I'orbre secondaire (M* 4, fig. 10} avec le plateau
de commande des baladeurs,

16

Dons lo boite, il reste 'arbre primaire (N* 1, fig. 10), les
pignons, balodewrs IN® 6, fig. 10} et de prise (N" 5, fig. 101,
Ces derniéres pidces ne peuvent étre enlevées qu'en ouvrant le
carter de choine primaire.

B¥

"

rod ~
Flg. 10

(1h Arbre primaloe, {81 Pigron de kick.
(21 Pignon sorfie da baite, 19 Sélecteur,
i3} Reulemeont. 110} Pignon de prise.
(4] Arbee sscondaire, i111 Pignon baladeur.
(51 Pignon fixe. 121 Pignon fixa.
iG] Pignon baladeur, (13) Couvercle,
(71 Fourcheiie, - (141 Axe de sélecteur,

17



[nl
(2]
13l
1)
i5]
iG]
{Th

I8

Boite 4 vitessos,

Arbre primaire.

Pignon sortie de boite.

Roulement.
Pignon de prise.
Arbre socondaire.
Pignon fixe,
Baladewr.

(§:1]
[
il
LT Ta
{120
i131
(141

Pignon de froisiemae.
Pignon flxo.

Pigmon de kick.
Fourchette secondaire.
Fignon sélecteur,

Vizs 8@ excentrigus,
Axe de sélectour,

RENSEIGNEMENTS DIVERS

Maoteur Licence VILLIERS.

Cylindrée : 122 cc. - Course 62 mm. - Alésage 50 mm.

Puissance effective : 5 CV. 4 4.800 t./m.
Rapport volumétrique @ 6,8/1.
Régime normal : 4,200 ¢ /m,
Régime moximum : 5.400 t./m.
Ropport primairg 2 1/2,

Ropports de balfe :
1% = 2.B5,
2" 1,46
3=
Equipemant électrique : Volant type 12 volis - 40 watts.

Bougle : culot court de 12 - degré thermique 185,



TOUS NOS VEHICULES
SONT LAQUES AU

“DUCO "’

La laque de ce petit pot qui vous
est remis gracieusement vous per-
mettra d'exécuter vous-méme les
petites retouches pour entretenir
parfaitement la robe de votre
PULLMAN,



Nous recommandons les huiles et graisses suivantes

de Ia

SOCIETE FRANCAISE
DES PETROLES BP

21, Rue de la Bienfaisance, 21

PARIS (8°)

POUR LE MOTEUR :
R0t S A E 40

POUR L'EMBRAYAGE ET LA BOITE A VITESSES :
SR {[I] AUTO S.AE 40

POUR TECALEMIT :

Graisse [EB33: A L. C. 2

AVIS IMPORTANT

En dehors de I'emploi de ces catégories d’huiles et graisses

nous déclinons toute respansabilité quant 3 la bonne marche
de nos machines. '

02.03.35.008
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