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CHAFITRE PREMIER

GENERALITES

Caractéristiques Générales

— ENSEMBLE CARROSSERIE-CHASSIS

a) Encombrement et poids de I'ensemble moto :

Bl

Lomemetir .o i i e iis. s hoestout 2@ 140
Laarsegr ' .. . — 0 m. 43
]*mlll> il Iensentble ||Jmm PlG[‘IJ Veewn 190 ke
Moto :

T Lol LATERALE:

Tl

Houteur au-dessus duo sol des organes les
o L e 3 T AR R e ol PO S © 0 m. 13
Frneunratigues DUNLOP ¢t MICHELIN ren-
lorce basse pression.
Dimepsion des pneamatiques AY et AR, ... 26=3.530
Piessn e donllnge e pneumatigues
AV | ka 1H
AR B kg 250

33 33
s
1=
)

Valve ordinaire. Lvpe mota, deoite.
Eclairuge nar dyvnamo et batterie

i'accomulaieur, margue tvpe, . HUITRIC AL V. G
Memarraze par Kick-starter,

— GROUPE MOTEUR

Mateur :
".h:qm- SR NP - | £ ' H “Toiag o1 1 0 B ']
Twpe |, . ... T R T P oo i T
Piirssanee |:~. aJu- N T e S SRR 1),
Firissince an freinm. ... ... ... 120V, 5 ad.5300 tours
Annde e fabrication. . ...... 19440

Lylindre ;
Bl s s s e e = 73 mm.
Zourse e = M By L O VIEUI 1 (1 18 o
Cylindree .., i e AR U . 436 eme,

Taux il rnmpre:smn ................... G, 13



Reégimes -
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b! Allumage
Allumage par magnéte,

AR P e e e Morel
Tvpe ..., E:T;
Sens de rotation, i gauche

! Alimentation

Réservoir-en charge,
Lapacité duo reservoir & essenee, ... ..., 15 litres

Carburateur »

R 3 [ Grurtner
Type semi- ﬂulcamﬂhqur_ i correction «’air M. 35D,

Réglage

Gicleur normal pour essenece. ., .., ... 45
Gricleur normal p-:uur eEEenCe pulds lowrds. 46
Volet ..., . . &
Fosition s AT PR e R D | 15

dl Graissage par pompe a simple débit visible et
réglable.

Capaeité du eéserveir dhuile. ... oen . 2 1L

2] Consommation gux 100 kilométres :

Essence o ioosdiieibaitiie s, . miging de 6 litres
Huiie . P —— e mowns de ok gr.

C. — MECANISME DE TRANSMISSION

a! Embrayage :
Margue: . ciiiiinaiiiins MONETGOYON,
Tvpe e e ) - T, T
Dispositif a 3 {Jls ues & pastilles ferrodo et 1 disque
ferraodo, s0il 4 éléments.

bl Boite des vitesses :

Ly b 141 N e e MONET- Gﬁ‘r’fh
Type o Lo AT
Nombre de vilesses ..., 4,

¢) Transmission. . . _, ., .. .., par chaine.
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CHAPITRE 11

DESCRIPTION - FONCTIONNEMENT

|. — CHASSIS ET CARROSSERIE

Chassis moto

Entitrement en tubes et raccords acier doux brases.

Suspension, — Fourche 4 suspenmsion par ressort central
unique travaillant 4 la compression, bielleites forgées u
haute résistance, amortisseurs reéglables a la main et en
marche

Rouss. — Les roues AV et AR sont démontables et inter-
changeables, Les moveux sont montés sur roulements i
billes. Les porte-roulements restent aprés le cadre aw
démontage de la roue.

Direction. — La direction est montée sur double rangée
de hilles, sur ecuvettes interchangeables, La moto est
munie d'un frein de direction réglable en marche.

Frelnage. — Le freinage est obtenu par freing AV el AR
i large tambour. Diameétre intérieur du [rein, 180 mm.;
fargeur de la garniture, 35 mm.
rein avant actionné par poignée an guidon,
Frein arriére actionneé par pedale au pied gauche.

Equipement électrique (Voir planche n* 7.}

Génératrice Compound,

Dvnamo marque SOUBLITEZ, type E. R, sens de rota-
tion & gouche, coté ecommande,

Accumulateur marque HUITRIC, type étanche M.V, 6,
fension 6 wvolts, capacité 14 ampéres-heurs, hapteur 124,
longueur 130, largeur 32 mm,

Conjoncteur-disjoneteur marque SOUBITEZ, tvpe T. 3.

Ampéremétre placé sur lg vhare,

Commutatenr 4 quatre direections, marque SOURITEZ,
complet avec jeu de {ils et gaines.

Phare avee ampéremdtre fonetionnant en veilleuse cade
et plein phare.

Plaque de police iumineuse AR

Klaxon, marque GURTNER, lype TREVOX.

Bouton de klaxon.:

Feu de position pour marche en colonne, [onctionne-
ment indépendaptd@ar-auires lampes.
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||. — GROUPE MOTEUR ET MECANISME
DE TRANSMISSION

iVoir planches n** 4 et 11)

A} Groupe moteur

a) Matewr @ 4 temps, monocvlindrique, a soupapes laké-
rales. Ce type de moteur ne nécessite gue trés peu de
réglage. 1l posséde une culasse & lrés larges ailettes d'un
allinge spécial aluminium permettant une bonne réparti-
ron de la chaleur et ne permeitant pas 'aulo-allumage
en raison de sa forme intérieure sans angle vif. L'embiel-
lage est soigneusement équilibré et repose du coté entrai-
nement sur un roulement & double rangée de billes et du
coté  distribution sur un jen d'aignilles réduoisanl au
minimum lout frottement e, par 13, loute gsure.

b} L'allumage dans le moteur L. 5 A, 1 est produll par
une magneto MOREL, 4 aimants teurnants, de construc-
tion trés simple, supprimant tout risque de pannes {viir
plus loin le reglage de cette magnéto). La bougie recoin-
mandée pour ce type do moteur est la bougie MARCHAL,
n® L. 143 {correspondance MCA, type CI)

¢) Alimentation an e&ssence. — L& moteur L. 8 A, ¥ esl
équipé d'on carburatews. GURTNER, semi-automatigque,
tvpe M. 25 Db, avec deux manettes, el réaglable sur gaine. 1
est rappelé qu'un carburateur bien réglé doit pouvoir,
ap marche normale, supporter Pair ouvert en grand.

d) Graizsage (voir planche n® 6 on téle de ls noticel

Le graissage du motear Lo 5 A, 1 est [ait par pompe
mikro simple débit réglahle et visible, )

L'huile arrive du reéservoir 4 la pompe apres un [il-
trage par une luf’.’luter:’e pxtérienre. Une pompe méci-
nique, placée sur le couvercle de la magneto esl entrainée
par uh arbre-tournevis placé en bout de I'arbre a came,
celui-ri tourne & demi-vitesse du vilebreguin; elle com-
porte une démultiplication de 15 4 1.

Le role du conducteur se borne a contréler le dibit
de sa pompe et faire régulicrement Ie plein du reservolr;
l'alimentation se fait au moven d'une pompe mecanigque,
gui refoule I'huile dans le carter du moteur. Cette pompe
posséde un viseur, qui, placé 4 la partie superieure, per-
met a chague instant le controle du deébit. Le réglage de
la pompe s'effectue en tournant le bouton moeleté place
sur le cdté, dans le sens des aiguilles dupme moolre
lopsqun'on  veul augmenter, et en  sens  inverse  pour
réduire le débit. L'huile est envoyée a raison d’une goutte
toules les deux pulsalions, pendant les 1.300 pre-
miers kilométres, puis une goutte toutes les trois pulsations
aprés rodage, dans le carter de distribution,

Elle passe ensuite & travers le roulement 3 aipuilles
qui supporte un axe de vilebrequin, et aussi dapns une
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lumiére sous la cage de ce roulement, pour venir tomber
dans une gorge excentrée, taillée dans le flanc du volant,
puis par un orifice situé dans celoi-ci et, par la force cen-
trifuge, arrive a la téte de bielle pour le graissage du
roulement & galets. L’huile projetée avec force par les
volants pénétre dans un orifice aménage 4 la partie supe-
rieure du pied de bielle et vienl lubrifier 'axe du piston.
L'exces ’huile tombe dans le fond du carter, puis est
prie par les wvolants et, par force centrifuge, projeté
contre les parnis du eylindre pour le graissage du piston.

Il est recommandé de graisser environ tous les
00 km, les queues de soupapes el leurs ressorts aver cle
I"huile prophitée,

¢} Refreidissement a air.

B} Mécanisme de transmission (Voir planche n* 11}

a1 Le mouvement est transmis par Uintermediaire d'une

chaine primaire, ao pas de 12 mm. 7.

Largeur entre plagues, 7.9;

Diametre des rouleavx, 831

Résistance a4 In ropture, 1.300 Kilos:

Nombre de rouleaonx, 72

Du pignon moteur 20 dents, au pignon d'embrayage
43 dents, rapport de lransmission primaire. 20743,

b} Embroyage. — L'embravage 1. 3 A, L est a quatre éle-
menls, dont trois disgques pastilles ferrodo et un disgue
ferrodo, gualité SRAP, rivé a lUintérieur de la roue de
chaine,

1 Boite de vitosses, — Lz boite 4 vitesses equipant la muoty
L. 3 A L, comporte les démultiplications suivantes

Démultiplication en premiere. 24920
Demultiplication en deuxiéme, 1,94
Démuiltiplication en troisiéme. 1.3
Démultiplication en quatriéme. prise  dircete,

Nombre de dents des pignons intérieurs de boile :

Pignon de: prise:: o nd sanaiiieg Sy i, 33 dents.
Pignon intermeédiaire sur arbre 4 canne-

I e e ot T S o R T A 25 dents.
Pignon de premiére sur arbre primaire. . 20 dents.
Pignon de prise sar arbre secondaire. . 17 dents.
Pignon intermedisire suar arbre  secon-

daire e R R e e el R T
Pignon de premiére witesse sur usrbre se-

TV T T o I i SRR e R P T T v 30 dents.

] Entrainement. — L'entrpinement de la roue AR esl

fait par Vintermédiaire «de Ia chaine secondaire sitneée
egtr;a le pignon de boite 17 dents et le pignoen de moyveu AR
43 dents:
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Dimensions de la chaine secondaire

Pas, 13:48;

Largeur entre plagues, 6,35 mm.;
Digmelre des rounleanx, 10,16 mm.;
Reésistance 4 la rupture, 2,200 kilos;
Nombre de rouleaux, 21,

Appareil de contréle

I'ampéremetre a pour but de permettre de se rendre
eomple s la évnomo rechorge les aecws normalement,
comme il oet detaille au paragraphe « DYNAMO o,

Lorsque la clé est dans la position « zéro = ou < lan-
tebRe » les aeews sont soumis 4 la pleine charge. Dans oe
dernicr eas, une petite résistunce en série avee le cirewit
exeitation de la dyvnomo est mise hors eircuit,

Dynamo

La dvoamo de 83 millimétres est du type COMPOUND,

Elle produit un courant de 3 & 5 ampéres en charge
véeduite, o'est-f-dire lorsque la clé du commutateur se
trouve sur « zérn = ou ¢ lanterne s. Elle produit un
courant de 8 4 I0 ampéres. en pleine charge, lorsque la
clé s trouve sur ¢« Code = owu = Phare ».

Ces débils sont naturellement obtenus en accélerant
l¢ moteur de la motoevelette, de facon 4 faire lourner
le dymamo 4 un régime moven de 2200 & 3000 tours-
sinute.

Lupsgue le phare est allumeé ot gque fn dynamo tonrne
au reginte de son débit maximuwm, Pamperemetre margque
cepfement le nombre o'umpéres correspondant 4 fa «diffe-
renee entre le debit de o dvopmo ot la consommation
des lampes allumées. A e moment, Pampéremétre doit
tedjours gecuser une légére charge, soit 1 & 2 amperes.

La dvnamo est manie 'un fosible destine 4 proteger
les enrouiements dans le ¢as od, pour une cause quel-
congue, §lose peodoirait une interruption sur le circud
il viumno-batterie.

Pour atteincdee ee fusible, i1 sulfit de dévisser le bou-
chon se frouvant sur la carcasse, pres des borpes. Ce
Bouchon est muni 4 Uindériegr d’ane pastille isolante
conique sur laguelle vient s'appuver le boot conioue du
fusible. Celte pastille ne doit jamais ¢tre enlevée, Le
fusible est pourva d'une petite reserve de il d'argent
permettant de remplocer 1o partic brillée en cos de fusion.
Pour v arriver, il soffit de dérouler deux ou trois lours
te [il e la Dobine. I placer le long de 1o gorge et sereer
sl exieemité sous la téte e fa wis.

fl ne fout jamais remnplacer le [l dfargent par du il
plus geos, nie le doubler: 841 fond 4 nesveps, il foat en
rechercher la cause sur le circuit gui relic g dyvnumo o
la batterie. [l peat v aveir une rupture de (il une
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connexion desserree ou plus fréquemment masse. Il est.
en effel, indispensable que la borne négative de la batte-
rie, la palte de fixation du conjoncteur, le boulon de
fixation du commutatesr ot 2 carcasse de la dynamo
sofent bien reliés a4 lo masse du cadre, sans aucune inler-
position de peinture, émail, oxyidation ou parker.

Nous recommandons un graissage modéré des roule-
ments & hilles de la dyname; quelgones gouttes d'huile de
vaseling dans les grotsseurs tous les 1000 Em. Ces trous
crajssears sont fermes par une lame de ressort cnroulee
extéricurement au palier,

Conjoncteur-disjonctaur

Clest un petit apparcil ¢lectro-mognétique fixe sous lo
réservoir 4 essence,

Il 4 pour mission de relier lo batterie et la dynamo
chague fois gue le voltage de cette derniére. souas eflet
de la vitesse, est plus éleve gue celui de la batterie,

La dyvpamo ol la batterie sont alors couplées en paral-
tele el Ponignille de 'ampéremeétre est sur « Charge s,

Inversement, lorsque la vitesse ralentit ef que le wvol-
tore de la dvnomo descend au-dessous de eelui de i
bhatterie, le conionctear-disjonctenr coupe le  gircuit,
car, sans cette precantion, ls batterie se déchargorait Juns
la dwvnamo, C'est ce qui arrive |orsgue. pour une ciose
agu unre autre, les lomelles de econtaet du conjoneleur
restent collées a arret,

Avertisseur

Il ne dnit ére en conlact avee adeun objet étrioger,
paeine aver un eable,

Le modéle d'avertisseur mmplove par nous est do tvpe
o wihreur. Le réglage oo son se falt aisément pae la petile
vii el hoc, visible sur [ corcosse ole Pappareil, jusguy
extinelion Jdu sen, puts a deoile, jusqu'a ce gue le son
désire soil oblenu.

Les petits écraus de la carcosse Jde Unvertisseur doivent
¢tre bien blogués, pour obtenir foujours un son pur.

Few e positfion pour marcher en coelonpe, — 11 esl
commande. indépendamment du cireuit éleetrique, par
un interrupteur & deux positions plocé en dessous du corps
de cotte lanterne,



CHAPITRE 111

CONDUITE

A) Préparation du véhicule

) Loncement du meteur, — Faire le plein d'essence. Pen-
dunt la periode de rodage (1.000 km. en éte, 1,300 km, =0
hiver!, mettre dans l'essence 5 p. 100 d'huile CAL Faire
l¢ plein d'huile KERVOLINE EQUIVISQUEUSE ou huile
militaire C.M. Faire chague jour le plein du graisseur de
shaine flxé sur le moteur, coté trapsmission.

Ouvrir le robinet d'essence allant su ecarburateur; pla-
coer In maonette d'avones au railien de sa course, la
manette des gaz légéroment ouverle, la manette dair fer-
mée en hiver. Le levier des vitesses doit gétre bien au point
mort et la boite embravée, (Appeler I'essence au moyen du
pointenu se trouvant sur le convercle de la cuave du flot-
feur).

By Utilisation du démarreur  (pédale de kick-starter). —
Tirer te levier décompresseur, faire deux ou trois aspi-
rutions au moven de la pedale, licher le levier et appuyer
sup celle-ci jusqu'a ce que 'on senie la compression du
moteur, puis tirer de nouvean le levier et appuyer
{pwerement sur la pédale jusqu'a ce que la compression
soil possée; 4 cet instant, abundonner la pression sur le
levier., laisser remonter la pédale et appuVer vigoureu-
sement sure celle-el

B! Conduite

4 Mise en marche du vehicule. — LUn¢ fois le moiear en
marche, débraver & fond, placer le levier des vilesses
dans la position de premiere et embrayer en rendant la
main trés doucement et ¢n gectlérant légérement  le
moteur. Aprés avoir atteint lo vitesse d'un cyc iste, reduire
un peu les gagz, débraver fropchement, placer le levier
dans la position de deuxieme, embraver doucement en
remetiant les gaz, Faire de méme pour passer en troi-

siéme, puis en gquatriéme (prise directel,

b1 Les vitesses approsimatives moxima du véhicule sent :

Premiére vitesse : 31 km.-h.;

Deuxieme vitesse : 47 km.-h.;

Troisieme vitesse @ 61 km.-h.;

Quatrieme vitesse : 92 km.-h. wu regime maximum du
mateur,
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'} Deoscendre les witesses, — ['ne forte cdle, un mauvais
etal du sol. o des virages trés serrés, ne permetfent pas
an moteur de tourner 4 son régime normal et peuvent
arriver 4 le [asire peiner; il faut revenir en troisiéme.
Pour cela, débraver en réduisant les gaz, placer le levier
dins la pesition de froigiéme el pmbraver doucement
en remettant les gaz, Méme manceuvre pour passer en
deuxiéeme ou premiere vitesse,

i) Arrdt de la machine. — Procéder comme ceei @ fermer
les gaz, deébraver; placer le levier des vilesses su point
mort, appuver sur la peédale de frein au pied et sur le
lewier de frein o main placé & droite sur le gaidon. S5i on
ilesire arréter le moteur, fermer les gaz a fond et uppuver
sur la poignee du décompresseur,

¢/ Recommandations pour la conduite
du véhicule :

I Comment se servir des commandes

Des manettes de gox et de "air, — Ne pas abuser de lo
marche 4 pleins gaz sur une grande distance. 5i on
demande au moteur le maximum de sa puissance pendant
in certain lemps, une sage précaution est de fermer aiv
4 moitie, ce qui evitern un échaufferment anormal. Noter
epuun exedés l'air est toujours nuisible 4 un moteur. Ln
L-!J:.{rlénblcl‘v-jsence. aw contraire, ¢5t beaucoup moins preéju-
dicinhle.

De lo manette d'avance. — ['avnnee 3 'allumage deit étre
reglée d'aprés Pallure et le teavail du motear. 4 mesure
que sa vitesse décroit sous Peffet de la fatigue, reduire
Pavinee, Cuand e moteur reprend sa vitesse, dopper de
Pavanee, En owarehe normale, la manette d'avance doit
eire buverte en granrd. Ne pas laisser tonrner le moteur
avie taut le rotard, En marehant avee trop pea Jd'avance,
li vembustion des wiz ne serail pos achevée au moment
tie 'ouverture de la soupape d'échappement. ce qui pro-
vogquerntt un fchauffement du cylindre. En marchant
avee trop d'avance, le moteur o tendance & cliqueler,

Du décompresseur ou léve-soupape. — Ne jumiais se servir
du décompresseur pour modifier Uallure; on ne doit
Putiliser que pour le lancement ou arrét du moteur.

Pu frein de direction, — Frévient le flottermment de la
direction, doit toujours étre mainteny serré sur des par-
cours en ligne droite.

En ville, et pour la circulation & allure réduite, an peut.
sins dncanveénient. e déblogquer légérement.

_Bes amartisseurs (voir plunche n® 2), — Places de chagque
cote de La Toaurche, leur rile pst d'atténuer et de freiner los
rebondissements de la Tourche clustigue  sur  mauvis
chenuns,
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2" En ville ou en convoi

Ne pas [aire peiner le moteur dans les passages exigeant
une marche ralentie, mais utiliser une vitesse inferteure
teut en réduisant 'ndmission des goz et Pavance a lallu-
[ ge.

3* Pour monter une cote

En cote, ne pas laisser peiner le moteur, mas chisir
T vitesse gqui Jui permettra de tourner sd0s futigue. Four
les longues montees en prise directe, fermer l'uir @
wioitie, %i le régime u motear haisse, réduire Uavance
vl les gaz. Prendre ln vitesse inférieure des que 'on sent
faiblir le moteur. Le moteur ne peut supportier la pletne
suverture o boisseau des guz gue s7il tourne 4 sa vitesse
de regime.

4" Pour descendre une cote

En sénéral, on doit descendre une cote @ Mllure =
laquelle la motoe la gravirait dans le sens inverse. Le
miotour peat étre aptilise  coome frein, en avunt soin.
pour oviter Jes remonlées d'huile, de maintenir les 9a2
legérement ouverts, 5i la pente est trés aceentoee, prendre
i vitosse jrféricnre, Se servir abternntivement du frein
4 main et do frein au pled pour éviter leur échauifement
Ne pos debraver pour accelérer, Un peut caalement des-
condre les longues obles vn o« roue bibre =, cTpst-d-ddive
Lo beier des vitosses au point seort ef moteyr arreté, oo
procedd nest toutefois pas a recommander, ACrivie ao
Leis oo D ate, i) st indispensable e remetire en macche
pompotedr au amoven e lo pedale de oogise enoaseie.
pvant e manoeuvreer fe levier des vikesses.

{1 Précoutions & préndre pour la conduite d'un vehieula neuf.
_ Lorsque In mochine est neuve, il ne faut pas (1
¢ pousser s, mais marcher # Ia vitesse de 40 4 30 k.
ifenillet e rodager pendant les 300 4 800 premiers Kin
QOuclques kilometres réalisés 4 grande allure, avec une
machine newve, |0i sont pius nuisibles que des milliers
de kilometres accomplis aprés un complet rodage sur
route et peuvent amener un grippage des palicrs du
moteur. Celui-ei n'acquiert son plein rendement qu'apres
un rodage complet de 1000 km.

Pour fociliter lv rodage, nous conseillons emplot
pendant les 300 premiers km, de In KRERVOLINE FLUIDE,
ou huile eguivalente pour rodage,

Vidanger ensuite. rincer au DILUTOL et refaire le plein
avee de ln KERVOLINE EQUIVISQUEUSE on huile C.AL
Fété et B Phiver,
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Les services gque |'nn pourra attendre de ki machine
déependront de la muniere dont elle aura ete utilisee
4 ses débuts, surtout pendant les 1.500 premiers kilo-
métres. Nous recommandons de menager le moléar
pendant un lops de temps gue nous decomposons en
trois periodes :

Premiére periode : avec diaphragme, 300 k. (le carbu-
eqteur est muni au départ de ['usine d'un obturateur limi-
tant le passage du meélange gazeuxl, vitesse maximuom .
A kmag

Deuxicme periode @ sans dinphragme, 500 km., vitesse
maximum 3 G2 km.g

Traisieme période @ utilisation progressive, jusgu™i
ca00 km., sans toutefois alteindre 1o maximum  de
vilesse,

il sern bon pendant toules les periodes de rodage. de
warveiller le sraissage. Un graissuge exagere au debut de la
mise en serviee n'est pas nuisible; il est nolamment recoi-
miandé e graisser le haut du eylindre avec de  1'huile
diluee &5 p. 100 daps: Pessence, pendant les LU pre
miers kme en eté et LA00 ko en hiver.

S OUBLIEZ Pas e verifier le serrage de tous  bos
perous  deo la machine, Les trépidations  peuvenl lvs
desserrer.

VOURLIEZ PAS d'huiler toute la partie cyele o bies
axes le volee [ourche,

NOUBLIEZ PAS de vidanger ct de refaire e groissage
e votre boite de vitesses tous les 1L.uub k.

N'OUBLIEZ PAS de débraver pour changer de vilesse.
gue oo soil pour monter ou pour descendes les vilesses,

~E FAITES PAS TOURNER vatre moteur au podnt
miort plus que le temps strictement aecessare, 1L est tou-
jours nyisible pour un maoteur % relroidissement a air de
fenrner 4 vide of sOr paace.

NE AOULEZ PAS sur des jncus liop ou {rop. Jeu
monfles. Le pneu avand doit olee U0 ped moins gonte gu
le peell arciére.

NOUBLIEZ PAS demplover de o bonne huile poar
volre neleur, L'huile bon inarche encrasse le cylindre
ot amene une usure plus rapide des pleces on mouve-
et

vous recommandons Pemplel  de  la KEBVOLINE
EQUIVISQUEUSE ou d'une hoile equivalente, Huile G.AL
en eté; et BUAL en hiver.

; NE CONFIEZ JAMAIS volre moleur i un mécanivien e
[riuie; ne conmenecs 4 répurer votre machine que ai elle
en a resilement besoin,
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CHAPITRE IV
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GRAISSAGE ET ENTRETIEN

(Voir planche n* § ¢n tete de la nmotice)

ENTRETIEN

A Chassis-carrosserie :

i) Chassis. — Lo chaesis e @ mole ne necessile auoun
wralssa gy, mals coulement un entretien constant, pour evi-
bor Ly desleaetion de Démail, 1 est toutefnis recommande de
craisser de temps 4 autre Particulstion de Lo poedale de
irein par Pintermediaire du grapsseir place sur le corps de
cplle-ci,

L} Suspension. — Fourche Il est nécpssaire, Dour
conserver une bonne tenue de route a la machine, d'en-
tretenir soigneusemefit la fourche ei, &n particulier, de
oraiszer Lres frequemment  les axes de cette fourche, au
moven de fn ponipe TECALEMIT.

| Roues. — Comme il a été dit plus hauat, les roues avant
ot arriere sont montées sur roulements a billes, a gorges
profondes, Ues Frulements, pour travailler dans de bonnes
eonditions,  doivent etre graissés environ o lous les
1,500 km.. 5o moyen de lnopomnpe TECALEMIT, par lin-
Lopimeiinire iy Srissenr silne sur fe worps dp moven. 1
csl n opemarguer que l'on ne (oil pas esdgerel ve St
cuge, rar ilose pourrait gque  Phule sitly graisser les
garnitures de freins, el provodque un freinage delsctuens,
1 Yeir planche o 10

1l est recommande de suivre teés exgetement les dan-
nees de gonilage des pneuniitiques, précisces au debul
e ee liveet @ un poea mal gonfle s'nse Ares capidement
ot donne une mauvaise tenue de route.

i Direction. — b direetion neressite fres peu enbres
tiem, an demontage fous les six mois permetinnt de s
rendre compte de Pusure des cuvettes el il m'v n gu'a
remonter cette direction avec e graisse assez epaisse.

Bl Maoteur et mécanisme de transmission

i) Moreur. — 17 Lo graissage «du moteur seflectiie comme
il n ete indigque pius  hagl, wu meyen d'une  pompe
AUUKEQ, assarant un graissage par compte-gouttes, L'haile
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recomuinder est Phuile KEAVOLINE EQUIVISQUELSE
EE. pour l'été et EH, en hiver, ou equivalente : LA
'été of B, I'hiver. Pendunt les grands froids, il est
recommanide de se servir de Ihuile starter EV.

Tous les 30l k., il est recommande de démonter le
filtre dhutie o réservoir pour le nettover, S'assurer que
in phsprvoir contient toujours an moins un litre d’huoile.

9s En go qui coneerne Pentretien du moteur, il est bon,
de temps i sutre, de onettover le piston, la culagse el le
evlinmdre, (ui peavent f la longue se ealaminer, Lc
danmer est osurtout g cradndre si Pon pousse le moteur, s
Pon eiploie un meéluinge gazeux lrop riche,

itn peut  décalaminer orifice i'érhappement:  cetle
operation gqui seffectue facilement en enlevant le tuvau
echappement est exeellente et souvent améliore consi-
derablement s marche de la machine. Avorr, dans [ous
los cas, bien soin de eejeter rigourcusemenl toute par-
velle (le suie gqui pourralt s'inlrodoire dans e cylindre.
Seltuver soigneussment par la méne oeeasion le tube wf
le pol d'échnppement,

Verifier le serrage des boulons de  cuolasse  apres
S00 kme, 1300 Em. et 3.000 Em. procéder a chaud pour
celte operation. Effectuer tous les 4.000 ou S0 km., le
demontage de In culasse pour vérifier ct nettover  lu
chnmbre explasion ainst que o portée des soupapes.

3% Allumage. — Pour enlever lu bobine e la magneto,
diessender fes connexions do condensateur et du ropteor.
Exercer verlicalement une traction sur o bobine en fai-
sant tpgrner lentement Vindoclewr  jusquia ce gue la
Babine se détnpehe Jdes mosses polwives,

[ et rappele qu'il est absolument inutile Je ceatmante
Wit tieneto MOREL, meéme si Fon o do soctie Vinducleur.

Los roulements @ billes de fo magneln sont &alsses
G esirs e npomloge avee une graisse speciale ao podnt
e Tusion eieve, trées odbérente, Un ne les gratssera guen
eas de demoniage de la magneto,

Les  suetaces odes contacts  doivent  ¢lee  entretenues
propres ef lisses. Les nettover [régquemment aveo un
linge propre. imbibé dfessence: de temps a aulre s nssl-
rer que les fpces partent bien Mune sur Vautre.

4" Embrayoge et boites de vitesses. — Nos boiles de vileases
sont, su montage, garnies d'huile hypoid. Pour mettre en
cireulation une moto. il Tagl ajouater par le bouchon de
remplissage de ln boite et avec une seringue, enviren
un quart de litre d'buile hypoid,

Cel appert huile 4 la boite, sera entretenu avee mode-
pation, car trop o huaile poureait alors nuaire a Pembravage.

Tous les 5,000 km., vidapger la boite lorsqu'elle est
chaude, ln nettover au pétrole, ot introduire 250 grammes
ol'huile hvpoid,

5 Transmission. — Les chaines primaire. secondaire
¢t dynamo sent graissées autematiquement par Phuile de
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Ihuileur se trouvant vers le corter primaire. [l est toote-
fois recommandé d'enduire, tous les 300 km, environ, les
chaines, de graisse RERVOLINE ROSE FRAXNCE ou,
mieus encore, d'huile graphitée, par les orifices wména-
ger dans les carters de chaines,

(thaine de commande de magnéte, — Celle chaine étant
enfermeée dans un carter étanche, 4 rhague nspection.
pnviron tous les 2000 km.. en 'enduit de graoisse RERVU-
LINE ROSE FRANCE ou

Tous les 1.500 Lkm., oo tous les mois, démonter los
chaines, les neltover au pétrole pour enlever tous les
graviers qui ont pu s'introduire dons les rouleaus, Essaver
les chaines ol les tremper dans un bain chaod e graisse
LERVOLINE ROSE FHANCE ocu D,

) Batterie :

Les guelques vonseds qui suivenl, stuppligquent a foules
les batterics et ne sont pos o pegliger,

La borne positive (rouge) est a arriere, La borne Deda-
Live est a Pavant et veliee 4 o masse. En cas e remaon-
tnge, ne puas les inverser.

A la liveaison de la machine, prendre 85 mesures pres-
erites pour la mise en service de la batterie, Avoir hicn
soin, upres cels, avant loute mise on route. de brapcher
leg fils des aceumulateurs (pale &l masse !,

Faute d'observer cette précaution. il se prodoicoit umn
excés de courant non absorbeé par ln batlerie, qui brole-
rail immediatementd le fusible de @ dyvnamo.

Lo miveau du liqoide doit dépasser les plagues, Lo
virificr tous les mois et bien se conformer o i houteur
finege par In notice contenue & Mintérienr do couverele,

S, pour ane raksononajeure, on voodait loormer soans
o batterie, ne pos ovblier  d'enlevers e tosibie e L
ML

St les plagques omergeatent pendant uno tenips asses
[y, 0l se produieait ddes solfatations sur les parties o
P'air ¢t il pourrait s'établir des courts-cirenils entre e
pluoques provogquant une décharge rapide,

Ne' pas laisser le liquide se repandere sur Ia batlero
car los parties métalliques, bornes. connexions.  poar-
rent ftre attaguees por Pacide. De plis, Vean acibdolee
etant conductrice, risquerart e provegquer e courts-
circuits. Bien serrer les bouchons de remplissage.

Lis partics métalliques apparentes des éléments doivent
¢tre Ieperement graissees ou enduites de vaseline.

Se rappeier a 'oecasion que ammonioque neotralise
'netion corrosive de Pacide et gu'il cst bon de nettoyver
los partics muuculées avee un chiffon fmbile (v atimia-
niacale,

Ne pas manipuler d'objets meétalligues O proximite ole
Iz barpe positive (rouge) pour eviter les courts-circuils
tsujours possibles,



D) Caonalisations 3

1l est tres important de verifier ires fréquemment le
sprrpde  les CCTOUS, vis, connexions (ivers des canalisi-
proms. Lo quiuvais contact est spuvent cause de trouble
Jans  Péelairage  ou fonetionnement de  Miverlisieus.
[.orscpae Iuvertisseur rend, sans raisen apparente, o
con rouque et faible, veritier immediatement frs contaels,
ol notamment le fil reliant e (—) des aceus 4 ln 1masse,
Taules les wis des contacts Joivent otre  parfaitement
Elogquees.

veiller, en outre, @ ©¢ gue fog chbles ne solent pis
fses e coupes dlune maniere quebcongque. Lar un rEcies
ettt defectueux peul danper naissapce & b pourl-eir-
cuit et decharger brusquement ot endommager o balteric.
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CHAPITRE ¥

1° DEMONTAGE

Carrosserie

Résarvoir o essence. — Isoler In butteric en enlevant e
fil de miasse, Enlever b tubulure d'essence et vidanger e
toservair, Enlever Paxe de compande au cadre qul fixe
o résepsoir-a Pnvant. Pour enlever cel axe. déblogquer Lit
vis-poinivan qui tient le secteur on position par rapport
au eadre. cetle vis ost situce wilien du bossage du
cadre: cnsuite, trer sur I'axe de facon a libérer le reser-
voir: reniprguer que deux rondelles cntretoises sont a-
peps (le rhaogue coté du bossage intericurement aux pattes
avant iy réservoir. Enlever ensuite Maxe de fixation idu
voservoir: (e meéme qui Parriere, deux rondelles enlie-
{pises sont prevues intérieurement aus pittes.

Pour cnlever le réservoir, il est necessaire de relever
Iq selle 0 Pavant; pour cela, Qégrater le ner di dessus de
celle e Cueon 4 eniever le boulon gui le fixe duns su
reetie avanl ad cadre, Gnvrie les pinces [ixant bes cani-
lisattons clectrigues.

Baservoir d'hujle. — Retirer i {ubulure of'huile allant wdu
wotrar vt vidanser Lo reservonr; cnleves lex teois vis e
fuation Jdu reservoir et deds sont s laterabenael
el en oavant, Pontre dons an eollier @ b partie supérieute
il Fesersear:  trois condeiles cilongteTose osenl rivees
antee be reservoic el les anglels de fixation pour pyviter les
vibpattons (ouinurs nuisibles au TEsErTOir,

Carter de chaine. — Le carter de chaine st compose de
trois partics o ocarler primaire, ecouvre-chaines arriére el
certer e dyaamo. Ces trois curters sont réunis ol moven
ite houlons. i1 suffit de les separet DPOUT le demoniage.
Gégager onsuite j¢ repose-pled ente gauche en desserrant
I gros ecrou qui st & Fextrémité de 'axe de repose-pied
ol e boulon de serrage du collier de repose-pied. Démon-
ter ln chape de la tringle de frein sur le moveu arriere,
do Tacon # ce yue la pédale de frein puisse Se baissers
4 oee anoment, i est focile de retier le carter e chaine.

Eour aveir le carter de chaine de dynamo, il suffit d'en-
taver bp boulon oui be fixe @ 1o plaguette avant gauche du
cuire, Apres avoir démonte le demi-collier qui fizse e
couvre-chaine i Parriere, il suffit de dlisser le couvee-
ehaine o 'neant devant P'emnbrayage pour la sortir de B
Lrachine. d
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Garde-bous avonf, -— Apres avoir gnleve la rouc gvamnt,
pnlever e boilon de fixation superieur o gardﬂ—bm:e a li
fourche et les deus bouions de fixation de tringle du garde-
houe avant aux patles fe fourche, il est alors  facile
Jenlever le parde-boue avank

Garde-boue orrigre. — Enlever la raue arpiere. 11 suilit
ersuite e proeéder au demontape des dous boulons
e fixation dd parde-boue @ porte-bagages. des deux bou-
Tons e [ixation do guride-boue la plague du police. des
deux boulons de fixation di garde-boue a s purtie infe-
rieure, ol ddu boulon du parde-boue au irain arrivre lu
coebpe, place s0Us in selle; on aura alars le garde-houe
fueilement.

Plaque d'immatriculation arricre. — Enlover les deux
Gouilles d'éclairage, Elles cont fxées Qu TOYED e joncs
{-hicés jnteralement. gu'il suffit Penlover pour avedr
plague, enlever las  trois Dhowlons quis Lo reticnnent  ud
porte-bagages.

Sacoches, — Pour demonter les sucoches, i1 suffit d'en-
lover les quatee boulons gui los fixent al puric-bagagdes.

Selle. — Démenter bn fixation avant de bo selle, 11 suoffil
cusuite  d'enlever les deux boulons qui retiennent les
ressorts rle L selle au frain arriere. pour la libérer,

Guidon, — Enlever s manetles: ot bes comnmandes: i
cuffit abe dlevisser les guatfe VIS placees sur les dous
hivliettes pour lberer e apision.

Démontage du mécanisme de transmission

+1 Chalnes, — Elles sunt pu nombre ile Lrods L clapme ae
Iy e, chaine primuire vl ehiine secomdprre, Poar L

ianter i s Eenlever e maibion rapide A Padde 'un
fGuCnevis G obune prose wrnpverselle

{+} Boite de witesses. — Tour enlever o boite de vilesses, e
résuEvoir 'huile vt les chaines elapt  enleves, &1 Taul
reliver ter dens  bBoulons  de fGxation e la hoite aux
haguettes sUpports. (ko degame alors e tendeur e boite.
Apres avoir libere I tiwe e changement de vitesaes et le
cible e debravide, il suffit de soulever 1a hoite poul pol-
voir en odigposer.

o) Groupe moteur. — Pour enlever o moteur fu cwdre.
il fumt :

_ {* Démonter e carburateur. Pour cela desserrer Lo enl-
o T fisant sue by pipy vt mission, et eplever [+ Lithelure
iegsence;

a0 Eplever ie vible eommandant le décompreasenr:

_ ::'l'.l'..nl.t"-'t_"l' {4 luvanuterie Thuatke gerivant a0 Lo potge
i huiles



4* Démonter le tuvau d'échappement, pour cela desser-
rer les deux écrous le fixant au evlindre et le libérer a
Varriere de Pattache le fixant au cadre;

5° Enlever le ciable d'avance 4 Pallumage allant a la
pagnéto:

i Enlever 'axe fixant les deux patles motear avanl ou
cadres;

¢ Enlever les deux boulons lixant lo moteur aux Palies
arriére. Lo moteur sera ainsi sépare du cadree,

Démontage des roues, freins et chassis

q} Rawes avant et arriers, — Pour sorlir les roues il suffit.
la moto tant sur ses bequilles, de desserrer au moven de
la cle speciale prévus Jdans PMontillage. les quatve vis 4 téle
six pans dixant le mowyewn au tamboor de frein. puis de
desserrer of d'enlever lo broche du moyvew 1l ne reste plus
gqu'a enlever la rondelle enteetoise se trouvant enire b
paite du cadre et le moveu. Cette rondelle doit d'silleurs
inmber toute seule en colevant Ia broche, puis sortie da
roee,

I Freins, — Leég freins restant aprés le eadre, pour les
demonter,  desserrer  'éerou extérieor aux  patles e
fourche, retirer Ie tambour dapres le endre et enlever o
Yiaque e tambour pour avoir les gaenilures,

o] Chassis. — Le chissis se compose de lrois pacties |
v fourche avant, Lo eadree ot le train arrviére duo codres,
Foaur domonter o foweehe avant, il Tout sumocavant deman-
Wir Peeron du feedn de direetion. enlever o contre-merod
e Idaenge de slirection. desserrer be collicer de direction
vl v soulever pour dlegager Je pocte-cuvelly supécicur:
pour nvair I fourche. il sufficn nlors de devisser le popte-
cuvette en retirant la téte de fourche oo cadre, Foire alien-
tion e ne pas perdre les billes

Bour séparer le cadre du train arciére, i suffit d'enlever
Iixe sous |looselle et celui derriere les pottes support de
:_MJI-_E!: e vitesses, servant diarbicolation a o pedale e
rein.

2° MONTAGE

Chassis et roues

i) Le chissis se compose de trois pacties : la fourche
avanl, le codre oo partie cenlrale et le train arriére,

L'assemblage de ces trois piéces se fait de la facon
suivante !

En premier licu réunir le cadre au train arrviére a Pairle
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ey deux axes allant sous la selle eb aux patles arriere,
ensuite proceder au montage de 14 fourche. Pour celn, Von
doit placer les bitles o Vaide (e graisse consistante dans
lps cuvetles du cadre, serrer le porig-cuvette superieur, e
Caeon o c gquen prenant o {uurche par le bas. U ne
Sente pas de jeu duns la dirvction. Emmancher par-dessus
Lo eollier de direction. bloquer o contre-torou e blocage
de ta direction, bluguer anssi apres cctlc gpreration le G-
iop e serpige du collier de Jirection, T'on pemonber
Fpeute Peerou duo frein de direction, Avant de Tenopier
Iy fourche Faire Gltention que les rondelles [ibre de frein
Mo direction et des qrnrtisseurs de {purche ne sownt pis
RO nuirait 4 leur bonne pdhérence.

Iy Freins, — Hemonler la Nasque de frein sub suft AN,
e pus oublbier de mettre Ia pomideiie epnlon se [yt
cntre o flusgue et les pattes e fourche, plicer Paxe cofls
Lral du frein dins tu patte de fourche, wettre ju romdletl
vl visser l'dcrou. Pour e blocuge tle cel eorou. plocer b
suene de la alé 4 molette dans ta fente de Poxe central Vi
Sale tambour, puis bloguer 'écrou. Prendre hien soin que
la pibe drarret e fretn reptre Liep sUT ¢ boulon previd
4 cel clfet sur hi jourche.

¢} Roues. — Bemettre In roue contre e lanbout ile
[Tein se s aublive de placer pmtre le moved ot e eadre,
I rondeile pntretoise, Moetlre L broche, puabs visser [x25 %15
s1% pans. les Bloduer, visser paeeon de broche ol Pabiigaet.

Groupe maoteur et mecanisme de transmission

(1) Groupe motewr. —¢ Pour tnonter e moleny lans b
paclee. il Taal operer de o favon cubvanle o

yo Aetteo Les deus boulons fxant b miodeur skls palies
E AL b

an Fpaer le molent @u srire G avant i Paiile des pratkes
ey el aies honlons. vont deus au pnkeir et wn s men-
puat avant o eoidres

4u Fixer lo cable davance 4 Uallunyinge & bt ppgnelo:

17 Plocer le turau d'echappement i moteur o Paide des
goujons el Lerous prevos o el pifel, sans oublier U joint
Weehappement. oneuite  finer le pol eehnppement
cudee a 'nide e la patie e pobs

S¢ Mettre le eible pommmanidant e dienmpresseul.

P T E e L = courhurateur  sur ln mipe adntission da
:n'lr_ru-ur q aiide du collive provi sue Lo parbratens @ [
p et

=4 Placer 1a lnvatteric d'huile sur le matvud il faul gue
tens les corpus soient hien blogues.

{1y Boite de vitesses. — Plocer fo Lol entry les ploguelies
cgpport e boite et emmancher &% ooions e fisution en
qvant soin e bicn placer le tepdenr de boile dans e loge-
pienl preaay aocet effet ilans la patte avont du varter e
Loite, Ne pas bloguer la boite axant dravoir mis la chaine
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primaire, regler Ia tepsion d'une favon convenabie a
Paide du tendeur, secrocher ensuite le cable (u debrayage.

) Chaines. — Elles sont au pombre de \rois ; chaine e
dymamo, chalneg primaire, chaine sceondaire. Placer 125
chpines de fneon @ avoir dix ou quinze millimetres de fot-
terment sur le brin non tend, placer ensuite e maillon
rupide en avand spin de mettre Pouveriure ile Pagraie
prientée g 5ens inverse duo sens de marche de i chaine.

Carrosserie

i) Béservoir d'essence. —— Placer le réservolr ﬁlchevsn LT
1o cadre, puis fixer le reservoir a la partie arriere 2 1'aide
du goujon et des deuy ecrous prevus a4 vet effet. Ne pas
publier les romdellés entretoises gui vent de part et d'autre
' hossage; ensuaite placer 'oxe de commande @ cadre,
yui supporie en mime temps lv Teserynir, guuche Lo
Wlason, @ droite le ropjoncteur, Cet pxe gt tenu cn pluce
pur une vis-pointeitl situ¢e au milicu dua Brossage du
cndre: cutle Vis vient se placer dans une puinure Drivue
cur loxe, ce qui donne la position du seeteur par rapport
qu cndre oA lu DLoite de vilesses: de méme que dons I
montage arTiére, ny pas publier de metire les deus ron-
delles entreloises ilp part et d'aunire du hossage entre les
pattes e fixition du poservoir. Placer enssife 1o tubulure
d'essence du robinct (essenee @l earbursteur.

i) Résmevoir d'huile. — Mettre le réservoir €0 place, c'esl-
dalire sous Inoselle. pntre le saride-boue et le cadre, vl
aveclessus de b boite de vitesses: il st tepu pae trols vis,
dent <deus latérnlement, cb une L-flessus qui passe dans
ui collier: Ne pas aublier tle placer s0us Ces trots vis fes
eptretoises vaoutchoue. poire les onglets el lg reservoin
gqui ant ponr pifet ed'eviter les vinralions toujours puisibles
Al duree lu peservolr.

o) Corter de choime. — [l se compose e friis partios.
Ltawe e pupse-picd otant en place. olisser le carter pri-
mnire desaus. 508 oublier Pentretoise intéricure sur ['axe
de repoase-pied, Plocer prisuile le pouvre-chaine arriere vl
i carter de dynama, bloguer le loul apres aveir hloque les
capters cnire eux. Un bovlon fixe & I'mvant le corier ile
dynameo. L carler. primaive esl lgi-méme [ixé par une
rondelle et une entretoise sur I'axe repose-pled. Quant @il
pouvre-chaing arriere, il est fixe par Do demi-collier au
tube du porie-bagages.

1 Gorde=boue ayont. — Pour monler le garde-boue avant
il e8l neevssaare deitlever la rous avants placer le carde-
boue et le fizer d'abord en son milicu a ia fourche, £t
L-Lnsuite ans pattes de [ourche avant, par Piptermédiaire
fies tringles [aisanl corps aves fp gurde-boue.

#) Garde-boue arriére. — Lo roue arrigre dtant enlevee,
placer le garde-boue el ¢ [iner au poric-bagages a I'aide
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iy demi-collier préva a cel sifet, completer epnsuite l'at-
tache de ce garde-poue par un boulon le Fixant 4 la parlie
supericure Ju train qpriere, Ensulle par les deux bou ons
le fixant a la partie inférieure du train arriére et enfin a
fa plague de police arrigre.

i Plogue 4'immaotriculation arrigre. — {lptte plague est [ixée
qu porle-lagages 4 l'aide e trois boulons. Son moninge
q wst des plus faciles, o plague pllo-meme porte deus
fouilles aprelées par deux vin placees ateralement.

if| Socoches. — Elies sont placees ue part et dfautre du
porte-hogages retenues respectivement Dir yatre boulons:
ne pas aublier de placer entre les £ePous €S poulons de
fixation el de lu paroi des sqpoches les rondelles qui
cmpechent ©€3 dernieres de 5¢ detericrer i leurs points
de fixaptiom.

hi Selle. — Fixer les deux ressorts de selle aux boulons
drattache du porle-bagages ¢t ensuite lo fixer a l'avant
qyec le boulon qui passe dans le nez de selle, le chissis de
eolle doit se bloquer sur 1'entreloisc Harticvlation, cetle
satretoise doit IOUTRER dans le bossage du cadre, ceel podr
ln bonne suspension de 18 selle.

{1 Guiden, — 11 pst maintenud 24 collier e direction Bav
deux colliers appules vneore biellettes. Ges bicllettes s
blogquent au moven de quatre vis. Se mélier que la posilicoa
Jyp guiilon soil convenable cab <'il est place trop bas, il
peul yenar foueler e pegervoir dlessence.
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Faire tourner le moteur jusqua ce que e touchau £n
fihre du rupteur soit complitement sur i bossage de la
pume et au nRximuil dlouverture des contacts,

Desserrer la vis A et [aire tourner I'cxcentrique B de
facon & obtenir I'écartement ronvenable,

Hehlnqluer amsuite épprgiquement ki vis A

Le reglapge du cable dravanee sfopére au moven de lu vis-
fenideyr prevue sur le enté du rupleur.

hate f'entrainement e I muggnefo :

Prur tendre la chaine desserrer le boulon de serrage de
‘s gangle et surélever la magnéto en dévissant du neme
pombre de tours les quatre petites vis epaulées qui so lrous
vent sur le socle et supportent 1a mpeneto. Lorsque o
choine est tendue, resserrer l¢ boulon du ruban de [ixi-
tion de magnéto. Le reglage termineg, lo chaine dnil o
jours étre u peu flottante.

&) Carburateur. — LUn curburatenr bien réglé doit oY oir,
en marche normale, supporter la maneite d'eir paverte
4 fond. Des reloars au carburateyr indiquent un pRCEs
ffair on un mélange trop pauvre; il faut alors réeduire Maic
ou angmenter e dehit en UssENCE.

Pour augmenter ce dernier, ne pas touecher au giclear,
mais relever 'aiguille en changeant se3 rondelles  de
réglage de cite, e'est-a-dire en lps passanl soOusS I (e {H
de Taiguille de maniére & apgzmenter la section die -
spape de Uessence

Réglage du retentl, — e pégloge s'opére au moyen el
petit boulon maolete visible sur e cote du carburaleur.
Le bouton, termindé par ufn poinleau, Permet de vegler o
fmelange air el ESSeNCE. Pour ohlenic un raienti, il faut
dfabord visser a fond ece qui ferme complétement Lair
puis  desserrer progressivement  pour obtemir le ralenti
desire. Ce reglagle est oblenu. en general, en dévissant le
houton de depx # trois lours. Le reglage ilu carburateur
doit se faire le moteur chaud. manette {I'avance 4 moitit
nuverte, manette d'air ouverte, manetie des gaz fermee.

Pour regler la longueus des cables gaz et air, agir sur
los deux vis situées sar les gaines o 1 sortio es manettes.

e carburateur doit etre monte bien droil, son collier
de seirage blogue; graisser frequemment les cables pout
que cenxeci plient zans effort,

Bi Freins (Voir planches n” QO pt 140,

Ce sont les organes gqui, sdvee lo muoteur, necessilent le
plus d’attention, Des freins &n bon etat et bien reulés sanl
bn fdcteur de securilé 4 ne pas negliger,

A chogue nettoyage ou inspection, verifier le reglage.

Pesin avant, — Metlre la. Toue sur ln bequille avant et
regler an moyen de la vis moletée et du conire-ecroa places
;i la partie superieute de la fourche, Une légére pression
cur le levier du guiden doit pouveir bloguer la roue {Voir
planche 10 ci-apres.)
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Frein arrigre, — Pigcer la roue sur ia héquiiln.ulrri.é:re ef
pegler |4 longueur de 1a tige &N vissant ou devissant la
chupe la pius lomeue, (Noir planche n® 9.

Grotsser les CHines de frein 4 b gTalsse graphitée au

(leminntage.

21 Régloge des chaines

Chaine primaire. — Les chalnes neuves gnt toujours ted-
dunce o sotlonger. (On reglera en premier i chaine pri-
pgire, vn doplacunt L hoile on aFriere: pour cela ne pas
oublicr de desserrer le tendeur gui S€ trouve dessous L
boite, ApPTes celle operation, il ¥ aura biew v verifier le
reglupe des vitesses qui peuvent SE irouver decalées par
rapport an secteur de commande au cadre. 18 quifira sii-
jlement de pEgler avec la tringle gui purte une chupe avee

un long filetage.

Chaine secondaire. — Elle se tend aw moven des | wisclen-
dpurs prévues i cel gffetl dans les pattes drriere do eadre,
pogr cela debloquer |4 broche de la roue. Bien werifier
emeite sila voue est bien dans axe du catlre:

Chajne dynamo, — o Lo tend =0 fuigant pivoler LH}
dymatig antoer e e supérteur de s fixatiom, ile=
jmieres vn croissant sont prevaes i cot efict an bas s
paitles e fimutinn.

En vus ile demontize duy Cchinps: ayoir sOin, Ln benooe
pant Lo eillen pupiite, de metire le odos e Pagrate H T AR
spps le rolubindg. En was draerrochage. elle ne pourmil
ERC

O} Réglage des amortisseurs (Voir planche n’ 2

En alpielitant que 1o pilote se place face 4 ln machine,
lesserrer completenient |repron molets Nipsi gue el ko=
guant i biellutte colé droit. S'assurer qud g fnurche
joue bien sur Jes axes ot qerrer pmﬂ,res:ai-w_-ment Tirernu
pote gouche imi{.']u'ii. ce (qu'on obtienne le point e seT-
roge voulin jequel est ahtenu lorsque la fourche remnnbe
entement §i on Ccesse dtappuyer sur 19 machine.

Feliloguer epsuite 1'esrou palé droil, s'assurer 4 nou-
vl gque 1o fourche . jout normalement et perminer
phploae. g ECTol maolele,

£1 Fourche et direction

1l est rappele que Jans un bop reglage de la fourche,
tes rondelles moletées des axes inferieurs et superiears
dnivent tourner librement, mais sans aucun jeu jatéral, AU
pos 00O CES rondelles prendraient un cortain jen GpEreT
pranme suit
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En admettant gue le pilote se trouve face # la muchine.
deggerrer compliétement l'éerou molete, le conlre-tcrou el
P'éerou acier bioguant la biellelte cioté droil, Desserrer tous
les pulros ECrous maintenant les bielleites de fourche et de
tote tle fourche, visser au mMoyel d'une clé a bougie lus
axes ipferiears ot supérieurs dans les bietlettes gauches
afin de rattraper le jed. Blogquer les conire-ecrous iles
hiellettes gauches, blogquer ¢nsuite les ecrous cf codtre-
¢erous sur bielletles droites. S'assurer alors que les ron-
delles moletées tournent Sans jeu. 5i out. g'ngsurer que a
fourche joue hien sur les axes cf serrer ]ngressi\'emem
Iéerou coté fouche d'axe inférienr de fourche jusquia ce
gqu'on cbticnne le point e sereace voulu qui est obtend
torsque la fourche remonte lentement si on Cesse d'ap-
puver sur ki machine.

Hebloquer ensuile 'ecrou cobé drodl, slassurer o NOUvERL
ae la fourche joue normalemeint gt terminer le reglage
a I'nide de ['éecrou muoleté.

si la direction premd du jew, desserrer le vonlro-ecrou
supericur de 1 direction. puis le boulon de serrage du
collier de direction. Serrer alors jusqu'd su ppression coll-
pléte du jeu jo support de cuvetle supéricure f(celle pigce
& le bord moletel. Bien rebloguer e conire-scrou vl e
houlon du collier de directian,
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(Conseamement.
Ladwname \
e
charpe pas '
| Par
1
i Lo TefTn rtenuc,
Cammuiiteul
5 ZErO-
Coart-
chpoult.
Commuratend
aur lampe
qu phate

| Mise s

| Conjometenr ne ferme pas-

Fusible fondu par coufe —circuit
Eerou de borne desseree.
Capalisatioa TomMpUs gu  auvaie
myasie. s
Chaine de tpansmisaian C AT
Charbon wie o0 coined.
Amperemetre deterior

Wzuvals coneact du fusible.

Pessart de charkon avachi.

‘\ Charbon de dyname gale,

Colleceeur encrasit.
la masie defectususc
Crnrack reliche.

Amperemetse 5 la mzsse.
Bornes du ¢onjoncIeus 3 la masse

Canalisatiens Jénudées  faisant
! mi .
| Barne L de la harrerie rehide 4 la
Masss.

Caw et salezd dans le conjoncteus.
Palerres du conjoneTelT collées.

Court-etECUT
| 4'eclairage.
Fil de phare 3 Y3 miasse.

\ dans les appazeils



	Entretien500ccL5A1-01
	Entretien500ccL5A1-02
	Entretien500ccL5A1-03
	Entretien500ccL5A1-04
	Entretien500ccL5A1-05
	Entretien500ccL5A1-06
	Entretien500ccL5A1-07
	Entretien500ccL5A1-08
	Entretien500ccL5A1-09
	Entretien500ccL5A1-10
	Entretien500ccL5A1-11
	Entretien500ccL5A1-12
	Entretien500ccL5A1-13
	Entretien500ccL5A1-14
	Entretien500ccL5A1-15
	Entretien500ccL5A1-16
	Entretien500ccL5A1-17
	Entretien500ccL5A1-18
	Entretien500ccL5A1-19
	Entretien500ccL5A1-20
	Entretien500ccL5A1-21
	Entretien500ccL5A1-22
	Entretien500ccL5A1-23
	Entretien500ccL5A1-24
	Entretien500ccL5A1-25
	Entretien500ccL5A1-26
	Entretien500ccL5A1-27
	Entretien500ccL5A1-28
	Entretien500ccL5A1-29
	Entretien500ccL5A1-30
	Entretien500ccL5A1-31
	Entretien500ccL5A1-32
	Entretien500ccL5A1-33
	Entretien500ccL5A1-34
	Entretien500ccL5A1-35
	Entretien500ccL5A1-36

