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NOTE IMPORTANTE

Nous conseillons & notre clientéle de suivre
attentivement les conseils de la page 2| de
cette notice.

Nous insistons sur la fagon de lancer le
moteur d'une machine neuve :

Fermer complétement lair.

A Taide du poussoir placé & cet effet noyer
la cuve du carburateur, en faisant déborder
Vessence

Faire deux aspirations lentes, & laide de la
pédale de kick

Lancer le moreur en agissant rapidement
pendant la 3" aspiration.

En cas di
un trop grand nombre de fois sans prendre la
précaution de faire sécher la bougie.

succes, ne pas refaire Iopération

Laisser tourner le moteur quelques instants
pour quil prenne sa température avant de
Furiliser



INTRODUCTION

Vous entrez en possession d'une machine qui, par sa présen-
tation, sa tenve de route, son fini, sa construction, la qualité
des matiéres employées pour cette construction, est unc véri-
table moto en réduction, mais dont les pices essenticlles en
sont aussi robuste

Vous aurez une machine de travail ou de promenade parfaite,
remplagant avantageusement la bicyclette puisque c'est un vélo
toujours en roue libre. Ce sera également une véritable moto,
puisque vous en aurez tous les avantages, moteur souple ef
nervenx, bolte 2 ou 3 vitesses synchronisées, avee embrayage
trés dous, freins A tambour puissants, fourche de susperision
avant & parallélogramme.

Sofguez done votre machine comme vons solgnecies i bess
usil.

s les lignes qui suivront, vous trouvercz tous les rensei-
mmum qui nous sont dictds par notre lorgue expérience.
Nous vous engageons A les lire trés attentivement si vous voulez

réduire au minimum vos frais d’entretien ('l obtenir le wl\dc

ment maximum pour votre machine.

véhicnle, ne le rutalisez pas

. Employez toujours un lubrifiant de  premicre

Les quelques instants ae vous passes  étudier notee notice
vous seront largement compensés par les excellents résultats ct
1 satiafactions. que vous obtierdrez dans emplai de_votre
machine. Une machine propre fait honmeur  son propriétaire
et lui donne beaucoup plus de s.uufmmn qu'une machine
couverte de boue et de cambouis, sous lesquels penvent se
cacher les défauts, le desserrage on la félure d’une piéce qu
tant pas vus & bemps, seraient pet-étre Ju case s et
dent gra




DESCRIPTION
[ ]

MOTEUR. — Les deux sortes de moteurs montés sur nos
vélomoteurs sont de marque VILLIERS, d'une cylindrée de
100 cmc., fonctionnant en deux temps, mais différenciés par
laforme du piston

10 Piston & déflecteur ;

20 Piston plat

Rappelons rapidement le principe du moteur 2 temps.

Premier temps. — Le piston en remontant produit un
vide dans le carter et lorsqu'il démasque Pentrée du collecteur

@admission, les gz fras sont aspirds dans le carter et le
remplissent (fig. 1),

Pendant le méme temps, le piston comprime dans le cylindre
les gaz frais qui viennent 'y étre admis et & la fin de sa course
ascendante se produit Uexplosion (fig. 2).
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Deuxieme temps. — Les gaz admis au_premier temps
dans le carter sont comprimés par le piston qui cst chassé par
Vexplosion et la détente des gaz chauds. Avant d’atteindre son
point mort bas, le piston démasque Uorifice d’échappement ;
Ia sortie des gaz s'eficctue sous l'effet de leur pression (fig. 3).

Peu aprés Pouverture de I'échappement, le piston démasque
Vouvertire du canal de transfert, les gas frais comprims dans

le carter sont chassés dans le cylindre. Leur admission accél:
ct achéve Pévacuation des gaz brilés (ou balayage) suivant les

dews principes ci-af

o
Piwony

g3

Jusqud présent, dans les cylindres de moteur 2 temps,
Pouverture du canal de transfert se trouvait sur le méme plan,
diamdtralement opposée & louverture d’échappement ; d’autre
part, Padmission des gaz s¢ faisait en direction du centre du
cylindre. Le piston comportait en outre un bossage appelé
déflecteur empéchant les gaz frais de parvenir directement
dans le canal d'échappement avant combustion.

Dans le moteur & déflecteur, le piston chassé par Uexplosion
démasque dabord Lorifice d’échappement et les gaz, par leur
force vive sévacuent en partie, d'eux-mémes. Le piston conti-
nuant sa course découvre alors Lorifice d'admission. Les gaz




frais sont. guidés par le ner du piston vers Ia partie supérieure
du et chassent dovant ux les
cuation est Tavorisie per Linclinaison de 1 e e oy e
tetr. Comme d parconrs des gas se Jal transversalement dans le
oxlidre, on désige ce systeme « ulavage transe
Dans Ia nouvelle construction les ouvertures des canaux de

Lranstert ne sont plus situées vip-d-vis des échappements, mais

coté et tout ¢ ces dernicrs, D'autre part, la dircetion
i Jot des g frvis st phus dirigée vers1e ccnm e clnmbm
mais_ tangenticllement. anux parois du cylir a
magche des gua peut sc Teprésenter par Tes quatee croquis

Fi s

gt n2 g3

Comment s sa venane e g
Mu.m, e S 2 e i

it s Nt

i s
e e
o o i it o B s B

Les deux courants gazeux, A Iadmission sc comportent
S ks SRSt Fomemcics i bk Fencontnt & I8 paric
basse de Ia chambre, sc redressent sous V'effet de ce choc,
arrivent 4 la partie supdricure de la chambre en laissant une
zone neutre par o les gaz briilés peuvent s'écouler (partie non
ahuréc du schima 3, fig. 4). Les rifices d'échappement sc
ant & proxi admission, il en résulte
pout le courdnt gazeus une trajectoire Presque ferme, soft un
B orcement Qi sk (e oo cougant dans I8 chaumiore do com

on appelle ce systéme « Balayage par renversement du

sens. dr direction des gaz».
Principaux avantages du moteur A piston plat. — Les
cananan. dadmisgion ¢ trouvent placés & proximI(E des canaux

s



Q'évacuation, le mélange essence air est chanffé ce qui en
évite la condensation et la dcmm)mi ion comme dans le
moteur & déflecteur, d’ot : économic

Enfin, Tarrivée_des gaz frais se fajsant en quatre points,
le cylindre est uniformément refroidi ainsi que le piston ct la
lbrification et automatiquement dirigée aux endraits ot
clle est le plus désirable, soit usure moindre. Le moteur ne
Salimney pas et le piston ayant moins de surface au feu ne pent

auffer,

MOTEUR A DEFLECTEUR TYPE M 11

Description sommaire : culasse aluminium A trés larges
ailettes de forme spéciale pour la turbulence, sans aspérité ni
angle vif pouvant provoquer Iauto allumage, Cette forme st
trés facile & décalaminer (fig. 6)

Le piston en alliage hypersiclicié évite tout serrage et cliquetis
provenant des différences de dilatations entre le cylindre et le
piston.

La téte de bielle est montée sur galets en acier & haute teneur
en carbone.

Lo vilebrequin est monté sur_deux bagues en bronze de
grandes dimensions assurant ainsi une parfaite étanchéité, un
minimum de pertes dues aux frottements et une usure infime
pour un trés long travail.



TOTYPE T 41

DESCRIPTION, - Ce moteur, licence « Villiers », breveté,
entiérement fabriqud dans notre usine, est e conception Lout &
faitnouvelle et moderne et dont le rendement a ¢té considé-
rablement améloré. 11 pmn 1+ obieair des moyennes nota-
blement supérieurcs. Grice & son piston plat, ce moteur pos-
2de les s avaniages Sivants, qui prouvent sa grande supé-
riorité.

Il ne chauffe pas, ne cogne pas, ne vibre pas et ne
calamine pas,

usso aluminium de forme hémisphérique, rermet une
mpression, de ply s ailettes assurent un
ettondimermant s raphe. e gaz évite pour
ces derniers I tendance qu'ils aniaient & détomer cl & cogn
aux compressions élevées, done accroissement de_ puissane
La bougie étant [hr e au centre, il en résulte un encra
st sfpritant décalaminage facile (fig. 7
n fonte dure de haute résistance, muni de trés
thm» et possédant deux échappements diamétralement

larges
opposes
Piston plat on allisge hypersiclcié de méme composition que
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le 2 déflecteur. Toutes les autres pidces de ce moteur
sont identiques on de méme composition que le motenr i
déflecteur, guantissant ainsi & notre clentéle une fabrication

ite cf une marche impeccable, comme il a été pronvé par
B icaines 4o miliore e vélomotewts crculant acmellement
dans le monde entier.

EMBRAYAGE, — I embrayage cct du type motocyclette
4 ¢ de frottement, monté sur galets ct aiguilles
awmm une longue durée. 11 est monté sur un moyen intermé-
dia
v

mbrayage robuste doux et progressif est en licge et est
monté sur galets.
BOITE 2 VITESSES SUR MODELE M 11

Boite & 2 ynchronisées, avee les pignons tou-

rée (fig.

BOITE TROIS VITESSES A KICK STARTER OU
MODELE S 3. — Cette boite i cngrenages toujours en prise,
de conception moderne est nunic de tous 1es perfcctionnements
mécaniques ; son entretien a été réduit & la seule vérification
du niveau de Phuil

ALLUMAGE. — Voir plus loin la partie « Entretien».

GARBURATEUR: 1l tat sitammaians axee commande
par une senle manette agissant sur les gaz. Un volet d’air
permet des départs etmement fachls méme par tomps froid

TRANSMISSION. — La transmission se fait par chaines.
La chaine de la rouc arritre attaque celle-ci par l'intermédiaire
'amortisseurs nt une grande Souplesee de marche ot
augmentant In duréo de cotte chatne

MISE EN MARCHE. — Conformément & la loi sur
BALA. se fait an moyen des pédales. Nos derniers st

e



sont équipés d'un pédalier verrouillable permettant une meil-
Jeure posiion et xéduisant la & our les longues randon-
mise en marche se fait mrs par kick-starter.

PEDALIFR VERROUILLABI Afin de donner
e e SoMars o dHiheS SOt el dun pcrL\l\(r
verrouillable et nous conseillons 4 notre_clientél
continuellement leur pédalicr en position de nerrm\ll\aqL g
se servir du kick starler pour les départs,

TRES IMPORTAN'T. - Lorsque le pédalicr est en position
de verrouillage, ne pas faire reculer le vélomoteur pour ne pes
abimer a rone fibre
nodéles S. 3 L soat montés avee repose-pieds
cochlChont, o Reront e S paiat e e
teur et donner L présentation d'une petite motc

CGADRE, - Le cadre est en tube de gros diamitre assurant
unetres grando solidité, Tous les raccords sont renfords,

TRES IMPORTANT. — No\v~ devons néanmoins signaler
Labus dont il fait actucllement du vélomoteur pour transporter
des charges importantes avee des démultiplications ordinaires.
Ces machines trop fortement chargées circulent & grande
vitesse dans des ries ou sur des routes en plus o moins bon

état, ant _pr les vibrations ou les chocs violnts,
wne usure trés mpv(k des ‘machin

?,
g

GHE, rehe est A parallélogramme avec
suspension par ot umque assurant une trés grande sou-
lesse de marche

FREINS. - L frcins & tambour, puissants, sont placés
dans les moyeux. Tis sont du type « Automobiley, garnis de
Ferndo oo dt Fter:

GHAINES. — Réglables. Elles peuvent se régler indépen-
damment les unes des autres.

e ———



LE GRAISSAGE RATIONNEL
DE VOTRE
VELOMOTEUR MONET-GOYON
L]

Tétude approfondie de nos différents types de vélomoteurs
nous a permis de fixer définitivement notre choix sur huile
KERVOLINE TT ou EQUI VISQUEUSE EE. dont U'emploi

permettra d’obtenit entiére satisfaction de votre machin
s lubrifiants de qualité sv et migoureusement. cons-
tante, répondent en fous points aux conditions exigées par un
raissage efficace et économique, qualles que oot los Lompé-
ratures, les pressions et les

Pouvair brtiant devé, offrant une grande dchelle
dutilisation ;

— Caractéristiques adaptées aux systémes de graissage
employés

— Viscosité réalisant I'isolement absolu des surfaces entre
elles, onctuosité indispensable & I'étanchéité des segments des
pistons ;

— Pureté garantissant Ia propreté des chambres de com-
bustion ;

— Neutralité absolue pour le métal.

Parmi les consdérations qui ont guidé nos recherches, les

|

point étudids
o l)mnhuum\ de Phuile; "5 Ttancheiré
20 Tempér: one’ 40 Carbonisation ;

msmmu'no'n DE L'HUILE. — Le graissage de nos
moteurs 2 temps se fait par mélange d’huile & 1'essence.

GRAISSAGE PAR MELANGE

L'huile est intimement mélangée & Iessence (proportion, voir
GRAISSAG] RETIEN) avant le remplissage du réserv
On profite de ce que les gaz carburés gireuent dans e carter
du thoteur avant Jeur adisieson dans 1o cylindre pour nuliser
Pessence comme véhicule d’huile. ms ci cst pulvérisée en un
fin brouillard qui imprigne les aniques
ment. Ce procédé permet, dans les ot pont lesquels nous
Pavons adopté, un graissage efficace et proportionné aux
régimes du moteur.
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GRAISSAGE - ENTRETIEN
(]

MOTEUR

Lo graissage de nos moteurs se fait automatiquement comme
nous l'avons signalé précédemment. L'huile mélangée a l'essence
est véhiculée par celle-ci dans tout son circuit, Elle traverse
donc le carburateur puis, pulvérisée, clle se dépose sur toutes
les partics infernes du_moteur, grissant ains effcacemen Ie
o lmdm le piston, le »ll\luulum Ia mcu

out éa étant d'une extré plieitd; e de grais-
sage exige Iemploi dun ubrifint e tonte.premitre QUAle,
devant présenter en plus d'une pureté absolue, les propriétés
suivantes

M

hilité parfaite dans Tessence afin de ne pas troubler
lacarburation ;

— Adaptation parfaite aux conditions de travail du moteur ;
bsence de dépots charbonneux évitant des décalaminages
frdquents
Nous vous recommandons donc exclusi
ERVOLINE TT ou EQUI-VISQUI

u EH en hiver.

“LTuile doit ire intimement mélangée a Vessence dans 1
proportion de 7 % soit 70 cme. par litre avant le remplissage du
réservoir, dont Ja conténance est d’environ 4 litres sur M 1x
2 dans les réservoirs forme crosse, cependant ne
jamas femplir complétement l réservoir pour dviter les futcs

‘autre part, si vous désirez amdliorer encore le rendement
et la souplesse du moteur et en diminer les chances de cala-
minage, nous vous conseillo itonner an mdlange huile
& easonce ne mesure de KERVOCYL pour 10 tres de ur-
Darant, 1 addition
de KERVOCYL
doit également étre
faite avant le rem-
plissage du réser-
voir

EMBRAYAGE
Leembrayage mon-
té sur galets de-

t Iemploi de la
BUSE BB en été ef




mande A étre graissé avee le plus grand soin. A cet effet,
injecter par le graisseur Técalémit placé sur la partie tubu-
laire ol passe la tige de débrayage, la valeur d’une pompe
d’huile & moteur tous Jes zoo km.,

BOITE DE VITESSES

La baite de vitesses constitude avec
des engrenages et pignons (oujours cn
prise. nécessite un graissage régulier.

T

Pour cela, tous les 500 km., dévisser le bouchon B qui se
trouve e cerisre de Ta boite et remplr le carter de
cellec jusgu'aunivean du bouchon avec de LI

Pour a boite 3 vitesses, le bouchon est situé sur le couvercle
et & Tavant.

FOURCHE

Tous les 500 km.,
envoyer de 1’ l\mlc

moyen
pompe Técalémit

cet effet.




PEDALIER
Tous les 500 envoyer de I'huile de VASELINE
KERVOLINE au n‘oyx,n de la pompe Técalémit dans

le
graisseur prévu en bout de Vaxe du coté gauche de la
machine,

ARTICULATIONS ET GCOMMANDES DIVERSES

Graisser de temps & huile e VASELINE KERVO-
LINE Jes drnc\!lMlum et commandes diverses. Graisser égale-
ent les cables de Commandes, Pour cela, retirer l cable de son
arrét et mettre quelques goatics de I Hule de Vaseline précor
nisée dans le bout de Ja gaine.

CHAINES

Tmbiber de temps & antre |
(KERVOLINE TT ou EQU.
2.000 k., les démonter, les nettoyer au p\_uolc pour umvm
fous s graviers qui ont pu se metire dans les Touleau. Les
essuyer & Jes tremper dahs un bain chaud do KERVOLINE
TUBKI CoMPOUND,

chaines avec de 1" H\ule 4 Moteur
VISQUEUSE




ENTRETIEN
[

DECAL\MINAGE — Il est bon, en dehors du graissage
deffectuer, de temps & avtre. wne opération de décakiminage.
onsiste & Adbarrasser Voriiice déchappement, Tince.
eus G ealasse, I téie dy piston et parfois Vintérieur du
piston, de Ia couche e calamine qui peut se former. Ce dang
est surtout & craindre si on « pousse le moteur» et si on emploic
un mélange trop riche. Cette opération sefiectue zu
moyen d’un grattoir en acier dous ou en lajton ; elle e
faits avec soin. on évitant que tonte parcelle de suie pwcm

s le carter, la méme oceasion, nettoyer soigneusement
Pintérieus du tuyaa ot du pot d-échappemont

u remontage de la culasse, serrer les boulons de fixation,
au moyen d'une_clé appropriée A Ja_dimersion, faire bien
attention de toujours serrer les vis de culasse
et ne pas exagérer le serrage ; sinon_on risque de détéri
I culasse ou le dessus du cylindre. Sou
fuite au joint de culasse, alors qu'elle doit souvent étre attribud
& une trainée d'huile provenant dn ddcompresseor Cependant

s les ennuis et précautions inhérents dicalaminage

peuvent étre. dvitds ou tout u moins (rds espacés grace
Pemploi judiciens du KERVOCYT. (Voir raissoge du moteur)

BOITE DE VITESSES. — Aprds tension des
odh mocessrice s el Yo ridons Je lige de commande
des vitesses ; e T boite doit corres-
pondre A I position eu' du secteur, Les chfires
et S v pvindieants o s dcs vitesses, le réglage ne
peut “se faire que sur Je point

EMBRAYAGE. — La tige intéricure doit coulisser aisément
dans son logement ; en cas e démontage o de rupture de
cable, veiller & ne pas perdre I bille de 5 mm. t butée
entrele Jevier ot Vextrémité de | h tige. Verifer Lg’\!cmcm le
cable et sa gaine de comma doivent_étre_maintenus
e bon écat et graissts avee | "Huile dé VASELINE KERVO:

nes, il

n ot toujours s de I goxde au fevor do dibrayage,
e doit pas porter constamment si T latige,
ce q\u pm»oqucnn le patinage de I'embrayage, i il
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un échanffement anormal et, de ce fait, wy déréglage réquent
par usure rapide de la tige, et usure prématurée des lieges.
Pour changer les lidges, les faire tremper dans de Ueau chaude,
pour les auoli et rendre la pose faclle ; ensuite égaliser leurs

sseurs au moyen d'une Tape ou micux encore les faire
e

MO - Vérifier fréquemment le réglage des cones
13 s0ls e e et thee jen, aprés blocage des
contre-éerous,

mum Je graisnge & Ul dos moyoux  ile
étre dans les tambours dc freins

ces. Tous les six mi
tion des roulement

T
peu de KER FRANCE dans I cuvette de
Teuliment Gl saffis & Dintionsn deb semorcnts

FREINS. — Aucun entreticn spécial, si ce west

e la tension nécessaire an cable pour commander efficacement
IS Tromns Sabstor fa nettogage an pétrole des tambours
de freins, celui-ci rendant les férodos inutilisables. Sassurer
également du bon fonctionnement. du cable dans sa gaine
celle-ci devant étre graissée intéricurement de fempe & ailre
avec de Ihuile de VAS] KERVOLT ler & ce
que la gaine ne fasse pas de coude qui géne son action,

DIRECTION. — Eviter de rouler avec un jeu excessif
entreles pitces, Vérifier souvent le églage tes cones et cuveties

FOURCHE, — S'assurer du bon fonctionnement des axes
les grabser aéguliirement (HUILE DE VASELINE K R
OLINE)

1 Pour avoir plus de soup)
2 Dour eonserver une bonne tenme de route
o Rour prolonger lour durée, en dvitant usure rapide
3 parties en frottement.
ans le cas des vélomoteurs sans ¢
si la fourche est trop souple et mnmu procéder comme suit :
desserrer les contre-éerous er les axes qui font
pression sur les iellettes jusqua obtention de I duret disiréc.
Eviter de bloquer Ia for par un serrage exagéré. Tenir
compe que le Serrage du contre-derou augmente serdblement
le serrage de T'axe.
Sur oo vélomotoury S. 3, munis d'un amortissr de
fu\ucln le réglage s'obtient én serrant Péerou chonite qui fait
pression sur I ressart en ¢toile ot surles rondelles amortiseurs,

tisseur de fourche

mor
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En cas de jeu vraiment excessif il y aurait lieu de procéder

abord_comme indiqué ; pour les vélomoteurs non_munis
damortisseur _seulement, le réglage par I'écrou ébonite doit
étre suffisant dans la majorité des cas et, afin d'avoir une tenue
de route parfaite, il est préférable de ne’ pas faire une pression
trop forte sur les bicllettes.

CARBURATION. — Ne réduisez pas votre réglage i
Vextréme, sous prétexte d'économic, Le graissage se fais
umiquement par mélange, plus e gieeur cst pnn moins i
passe d’hui tion des chances d'usure, échaui-
Fment .,.mmm 3 e ot piston par explosion du mélange
pauvre dégageant une chalenr escessive et risque de grip-
page si récllement le gicleur est trop faible. Un moteur qui a
tendance & marcher en 4 femps, méme en travail, est Iindice
Qun’ mélange riche. Lor moteur_reste sur lamarche
en's temps, avee des ratds, c'est Vindice d'un mélange paure :
leur bouché ou Amp petit, ou arrivée insuffisante d'essence
teur. motenr marchant en 4 temps Jorsqu'il
s o descente pas oxe emple, et marchant cn 2 temps
sans ratés, lorsqu travaille est
Tork propees Jo Hlires Gy robinel dictience, Tanlei o
rateur et Ja tubulure ; I'encrassement en partic ou totalité
de ces géne l'alimentation et provoque un mauvais
fongtionnement, par suite de ce manque dalimentation
jamais roulr le volet d'air de départ fermeé, e volet me
sert que pour la mise en rout ois parti et h»gemm»m
Chaud, T Juatier i peuk foaetiontns s le volet de départ
étant ouvert, S le moteur ne marche que le yolet dai
c’est un indice d'alimentation insuffisante ~ﬂr
Tes Vértications dbnnees datis o pardgriphs

Main®
arbu-

fermé,
t opérer
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ALLUMAGE. — Un bon fonctionnement est subordonné
4 peu prés exclusivement A la propreté des vis platinées et
4 leur 1églage. Les vis platinées doivent s'ouvrir lorsque le
champ magnétique est maximum : co point est donné lorsque
les vis platinées commencent i s s point. exact
Ie repere mobile de a jante du mm\ Bise e face
fixe ‘du_plateau du_ volant as darrét de nu\mmge,
Cest-d dite avcune dtinedlle au fl de. bougie, o reporter b
fableau des panncs, & Ia fin a6 la brochure:

FCLAHHGE — Ne pas employer des ampoules quel-
conques, toujours des ampoulcs de méme voltage ct
de méme ampérage que celles qu sont lvides & Porigive avee
les appareils. L'intersité d'éclairege avgmentant Kgérement
avee le régime du moteur, éviter, rour la corservation des
ampoules, ic survoltage provoqué par I'emballement du moteur,
soit en le’ faisant tourncr A vide, soit sur Ja premiére vitesse.
Nous conseillons de metire le moteur en route la_lumicre
éteinte et de ne la donner que lorsque le motenr tourne &
savitesse normale d'utilisation.

PREPARATION DE DEPART. — Sassurer de Touver-
tore du robinet d'cssence. Ouvrr tris Iéglrement la manetts
dis gax (o boisseau doit se soulever de 2 1 3
5 voies Tair, Arpebor Veksonge nubrd 16 moreut
Gt votte bbbt il oo chard. Ne jumais oublir
& Tarcét, de fermer le robinet d'csse art s fuites
qui sont une cause Wexcls de consommation, 1ssence. et
couler dans le moteur ¢t rendre les départs trés difficiles.

MISE EN MARCHE POUR M 10 MONOVITESSE. —
Les deux maniéres suivantes sont & notre avis les plus pra-
tiques :

E

ourcher Ta_machine, décompresser, avec les pédales
donner quelques métres d'élan, Lacher Je dd

machine part. On st immédiatement famil e cetle
manceuvre qui permet des départs extrémement aisés ;

20 Pousser la machine & la main en tenant le décompresseur
ouvert, le licher aprd it
instanfanément, débrayer aussitot, retenir
mettre en selle et partir sur Iembrayage en mettant un peu
de gaz.

POUR VELOMOTEUR M 11, 2 VITESSES, — Mémes
opérations que ci-dessus, mais en ayant soin de mettre le
levier de commande sur sa premicre vitesse placée a Iavant,

20



MISE EN MARCHE AUMOYEN DU KICK-STARTER
SUR VELOMOTEUR §3. — Placer le levier de changement
de vitesse au point mort ; ouvrir légérement la manefte des
gaz et peser fortement sur la pédale de kick. S

ifer Vadnisson des guz et apts quelques
s auces repéed Tomplacoment 16 plos Tavorable
e votre mancttc.

CONSEILS DE CONDUITE. — Aborder les
bonne allure, ¢’cst-i-dire ne pas donner des g dans la
e moteur an ralenti, ce quiaurait pour effet de Ie faire d.qmm
et de Péonfler. Eviter de faire tourner le moteur trop vite
pour ne pas Ie Taire chauffer. En principe, pour bien monter
e cdte im pa dure, ne janais pousser le moteur, surtout

c. Sir I e

i 2
que on sent le moteur peiner, prendre se inferieure

it de: patiitees gaz pour qu’ L odAie pas &
un régime excessif. Pour ralentir aux carrefours ou pour
S'arréter, ne pas attendre pour couper les gaz de se trouver
sur l'obstacle, mais au contraire manceuvrer la manette a
une distance telle que la machine vienne s'arréter naturel-
lement i Pendroit désirt, sans étre oblige de bloquer les freins
On ménage ainsi tous les organes du v¢
les freins. Les reflexes
et toutes ccs manceuvres s fai
Un_bon conducteur ne fait w“ e 5 Tiolns que pour un
arét imprévu

CONDU] 'TE D'UNE MACHINE NEUVE. — Ne pousser
le moteur & aucun moment, mq ur une tre
avant rodage 500 km. au moins, pour éviter les risques de
gvlppage Un moteur qui aura été mal rodé, c'est-i-dire un
peu poussé pendant la période de rodage, ne donnera jamais
I (it Srun motenr. sacemene Condult 3. sex dibuts
Beaucoup de moteurs ainsi malmenés au début ont un ren-
dement diminat  deviennent bruyants et pesmetient un scrvice
moins long, La Bonne marche et Ia longévité d'un moteur
dépendent beaucoup d’un rodage consciencieux. " Pendant
cette période, ne vous laissez pas entrainer A vouloir « tenirs
ou dépasser un autre conducteur. 11 sera toujours temps
ensuite de lui prouver que votre machine est, pour le moins
égale & In sienne.




4 TABLEAU COMPLET
POUR LA RECHERCHE DES PANNES
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